Merkblatt zur Dienstanweisung

rn Allgemeine Sicherungsanweisung zu

Mit gutem Gefiih! unterwegs.

Arbeiten im Bereich von Gleisen

Zweck dieser Anweisung

Die Bestimmungen dieser Dienstanweisung ergdnzen und beschreiben die Vorgaben der BOStrab und ESBO,
der betrieblichen Regelungen des SMS mv und die Schutzziele, insbesondere der DGUV Vorschrift 73 und
DGUV Vorschrift 77, fur die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH.

Diese Dienstanweisung beschreibt Verhalten, Aufgaben, Kompetenzen und Verantwortungen
» des Bahnbetreibers,
der fir den Bahnbetrieb zustandigen Stelle,
der ausfithrenden Unternehmen,
der an den SicherungsmaRnahmen Beteiligten und

- aller Beschaftigten.

Beschaftigte im Sinne dieser Dienstanweisung sind Mitarbeiter des Bahnbetreibers und solcher Unternehmen
(Betriebsfremde Personen), welche im Bereich von Gleisen tatig werden und insbesondere auf Grundlage
dieser Dienstanweisung Uber das Verhalten im Gleisbereich unterwiesen sind oder werden.

SicherungsmafRnahmen - Aligemeine Regeln

Mit den Arbeiten im Gleisbereich darf erst begonnen werden, wenn die erforderlichen
SicherungsmaBnahmen getroffen sind und der Beginn der Arbeiten an die Betriebszentrale telefonisch
bzw. dber Funk angemeldet wurden. Nach Abschluss der Arbeiten ist die Betriebszentrale telefonisch auch

hierliber zu informieren.

Beschaftigte mUssen Fahrzeugfiihrer durch Nothaltsignal zum Halten auffordern, wenn ein Gleis nicht
befahrbar ist oder nicht rechtzeitig geraumt werden kann

» Beschaftigte missen im Gleis entgegen der Gblichen Fahrtrichtung gehen

Jeder, der eine Gefahr erkennt, ist verpflichtet weitere Personen umgehend zum Riaumen des
Gleisbereiches zu veranlassen

Jeder, der sicherheitswidriges Verhalten bzw. Gefahren erkennt, hat dies der zustindigen
Aufsichtsflhrenden Person bzw. Sicherungsaufsicht mitzuteilen

Wird das Arbeitsgleis in beiden Richtungen befahren, muss die Sicherung der Arbeitsstelle nach beiden
Richtungen erfolgen
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Arbeiten im Bereich von Gleisen

Gefahrenbereiche bei Arbeiten im Bereich von Gleisen

Der Bahnbereich umfasst den Gleis- sowie den Schutzbereich. Der Fahrbereich und die
Sicherheitsrdume sind Bestandteil des Gleisbereichs. Der Bahnbereich deckt den Stromabnehmer- sowie
den Oberleitungs- bzw. Fahrleitungsrissbereich ab und ist in seiner seitlichen Ausdehnung auf
mindestens 4,0 m von Gleisachse beschrankt.

> Der umfasst den Teilbereich des Bahnbereichs bis zu den nachstliegenden Absperrungen.
Der Gleisbereich ist in seiner seitlichen Ausdehnung als variable GréRe zu verstehen, welche maRgeblich
durch die Ortlichkeit und die auszufiihrende Tatigkeit bestimmt wird.

Der Fahrbereich ist der von bewegten Schienenfahrzeugen max. in Anspruch genommene Raum.

»  Der Schutzbereich umfasst den Teilbereich des Bahnbereichs, der nicht Bestandteil des Gleisbereichs
ist.
Der Sicherheitsraum ist der Bereich neben dem Fahrbereich, in den vor herannahenden

Schienenfahrzeugen ausgewichen werden kann. Es ist zu beachten, dass Spiegel und fahrzeugseitige
Spaltlberbrickungen Uber das Lichtraumprofil bzw. Fahrbereich hinausragen kénnen.
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Einfiihrung der fiir den Bahnbetrieb zusténdige Stelle (BzS)

Die fur den Bahnbetrieb zustdndige Stelle (BzS) ist verantwortlich fir die Festlegung von
SicherungsmaBBnahmen zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb. Sie (berwacht die
Durchfihrung und Einhaltung der festgelegten SicherungsmaRnahmen. Sie bestétigt die Sicherungsaufsicht
oder kann diese selbst wahrnehmen.

Die Aufgaben der BzS Uibernimmt das Betriebsleiterbiiro im Auftrag des Betriebsleiters.

Verantwortlich fur die Festiegung von )
Sicherungsmanahmen zur Abwendung F*“eguggv:zﬂmﬂ:ﬂ zur
i Abwe ZW.
von Gefahren aus dem Bahnbetrieb Recitienig vors Gol hriltngen
'g_ Freigabe aus dem Bshnbetrieb
] Einzelsicherungsplan
— Sicherungsplan
— - 4 Dauersicherungspian
‘(‘ (for Wartung / Inspektion)
_ L"lbemfachung der Durchfohrung und Mustersicherungspiine
e b Em-_haltung der festgelegten : sind zul@ssig!
L Sicherungsmafnahmen : @

Dritte f
e L L ceservercervesorad

Anzeigepflicht von Arbeiten im Bereich von Gleisen

Flhren betriebsfremde Personen, insbesondere Dritte, die nicht im Auftrag der mv handeln, Arbeiten im
Bereich von Gleisen aus, bei denen Personen in Gleisen oder in deren Nahe tatig werden oder die den
sicheren Bahnbetrieb gefahrden kénnen, missen sie mindestens 20 Werktage vor Aufnahme der Arbeiten
die Zustimmung der rnv, einholen (siehe Kapitel 2.4.1).

Infrastrukturanfrage ist zu stellen
{siehe hitps:ffsraw mv-online dehumiemehmenfthein-neckar-verkehr- gmb
Anzeige 20 Tage vor Baubeginn bei Arbeiten im
Bahnbereich

Antragsstellung bei BzS (inkl. Sicherungspian

gem. Anlage 2)
Hinwrais in Stellungnahme zur Infrastrukturanirage

Festlegung der SicherungsmaBnahmen
durch BzS vor Beginn der Arbeiten
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Sicherungsplan

Der Sicherungsplan besteht aus folgenden drei Teilen und ist in der Dienstanweisung unter Anlage 2 zu
finden:

» Teil 1 Antrag des ausfiilhrenden Unternehmens
Teil 2 Festgelegte SicherungsmaBnahmen durch die BzS
Teil 3 Planung und Durchfiihrung der SicherungsmaSnahmen

Mit den Arbeiten im Bereich von Gleisen darf erst begonnen werden, wenn die notwendigen
Sicherungsmafnahmen durch die BzS anhand der eingereichten Unterlagen festgelegt wurden.

Sicherungsaufsicht

Die Sicherungsaufsicht hat die Durchfithrung, insbesondere der eingerichteten Langsamfahrstelle, und die
Wirksamkeit der festgelegten Sicherungsmaf8nahmen mindestens durch hinreichend haufige
Stichproben zu dokumentieren. Die Dokumentation (Anlage 2 Sicherungsplan, Teil 3) ist nach
Beendigung der MalRnahme unaufgefordert gegentiber der BzS nachzuweisen (z. B. Kopie).

Der Nachweis zur Befahigung einer Sicherungsaufsicht hat entsprechend den Vorgaben der  VDV-
Mitteilung 6001 ,,Rahmenplan fur die Ausbildung zur Sicherungsaufsicht fiir den Einsatz bei Bahnen nach
BOStrab und Bahnen des regionalen Verkehrs (auBer der DB AG)” zu erfolgen.

Eine Sicherungsaufsicht mit einer Qualifikation nach Richtlinien der DB AG ist zugelassen.

Sicherungsposten

Der Sicherungsposten kann ein Mitarbeiter oder eine Aufsichtsfihrende Person der rnv oder eine
andere beauftragte Person auferhalb der rnv sein.

Der Nachweis zur Befahigung zum Sicherungsposten hat entsprechend den Vorgaben der VDV- Schrift 610
~Ausbildung von Sicherungsposten fir den Einsatz bei Bahnen nach BOStrab und Bahnen des regionalen
Verkehrs (auBBer der DB AG)” zu erfolgen. Ein Sicherungsposten mit einer Qualifikation nach Richtlinien der
DB AG ist zugelassen.




/

Dienstanweisung Allgemeine rnv /

DA-2022-003-1S

Sicherungsanweisung zu
Datum: 30.11.2022

Version <1 = - .
it o1 012024 Arbeiten im Seite 1 von 24
ultig von: .01.

gultig bis :  unbefristet Bereich von Gleisen

Geltungsbereich alle Mitarbeiter und betriebsfremde Personen, die im Bahnbereich arbeiten

Bereiche / alle Standorte
Standorte

Strecke /Orte / rnv-Gesamtnetz (BOStrab und ESBO)
Fahrzeuge / Anlagen

prozessorientierte Dokument-Bezeichnung: Prozess-Nr.

Inhaltsverzeichnis

INRAIESVEIZEICRNIS .....eeitiiii ettt sae et e et s s esese et ssens s s eatseaaeeseatensessameaneseasenra 1
0. Definitionen Und ADKUIZUNGEN ........c..ccoriiriiciresiniest et esae s bes e ases s e eon e e eeee et e e ssaneans 3
1. Zweck dieser ANWEISUNG / RISTKEN ......coveeriieririnenieieiiienrecaeaeeresesesee s sessseseseses s bebesessscasstesensessssnssessssasassans 7
2. REBEIUNE ...ttt st e st e aese e e bs s e e b e s s e s eab b e st et e s benssamneeneese et e sseessenseneaesen 8
2.1 GIUNGAIABEN......ciiiiemrt et et rre et se e e st e te e s eeese e re st s be s e es b ensrssaesst st easesasstensenesesensesaeseesnesseesneessessessenses 8
2.1.1 BAHNDEIEICH ...ttt ettt et a e bbb eae et e et e et et et et eanenrerenrans 8
2,12 GIEISDEIICK ...ttt ettt ee e s et e e et atetennnen 9
2.1.3  FANIDEIEICH ...ttt b sttt e et st eeee s eeeeeneeeseanteseneaeeaen 9
2.1.4  SIChErR@ITSFAUM ...coviuiiriiitirietcietr ettt es e e e b e s e b e s b e sttt a st sesmest st s eneseenesseseenesssanesenssans 9
2.1.5  SCHULZDEIEICN ..ottt ettt ss s e e b e bbbt s b e se e enneset e te et sensanaes 9
2.1.6  GEFANIEN .ttt bbbttt ee st n et et et ane st et e ae e enesenenen 9
2.1.7  AUSWEIChMOGICRKEITEN ......coviciriiiiieeeeeee ettt bt eeee e e eee et et e saeeseasssnnas 10
2.2 SiICherungsSmMaBN@hMEN ... et b ettt ee st e ene e enesr e eens e sens 10
2.2.1  AlIBEMEINE REZEIN ...cceiiiciriieirictrceietet et es st e st ras st s ae bt e e bs st e st ssssontsssseemsaeeseaneessasensensesnsssansnes 10
2.2.2  Arbeiten im SCRULZDEIEICN . .....occoiiceietecee e r e sttt esse st eees e eeeseessensensessssnassanns 11
2.2.3  Nutzung von Kommunikations- und ENAGEraten.........icereiiciecieeeieci ettt ss b essts s e eoe e s e ens s s 11
2.2.4  Tauglichkeit, DIENStfARIGKEIt........ccveceeiecec ettt ees e rsseesesseseassesanesessras 11
2.2.5  GIRISSPEITUNG o.eeeeitceieetcctcet sttt ae s et s st b e st e b b st a s et e e st e b ssannsenessenstonsbensestasnasesesmmneeensemns 11
2.2.6 Sicherung durch Geschwindigkeitsbeschrankung und Sicherungsposten.............ccooovveveiveeeerreneneesenns 12
2.2.7 SicherungsmaRnahmen im 6ffentlichen VErkenrsraum ..........coocceevieeeeiccnccceceeercess s seese s seseee e 13
2.2.8 Sicherungsmalnahmen in Tunnelstrecken und TrogbaUWEIKEN ..........c.covevieeerieeineeriertereceeetreeeeeeeeeeeesesnanns 13
2.2.9 Einzelne, besonders UNterwiBSENE PEISONEN ....c.ucccuvievieciiiie et et s e teesteeeeeareseeseesaesssssnsessssessnsensssness 13
2.2,9.1 Kategorie I: Arbeiten im GIEISDErEICh ...ttt st 13

2.2.9.2 Kategorie lI: Besichtigungen und BEEEhUNZEN (IMNV) ....vcviiiiiiriniiiieesietiiet et eeee s e eeeesesesessessessnssssassessssen 13




DA-2022-003-15 Allgemeine Sicherungsanweisung zu

/
/
Version <1>
Arbeiten im Bereich von Gleisen r nv /

2.2.10
2.2.11
2.2.12
2.2.13
2.2.14
2.2.15
2.3
2.3.1
2.3.2
2.4
2.4.1
24.2
2.4.3
2.4.4
2.4.5
246
247

31
3.2

Seite 2 von 24

Arbeiten in KIGINGIUPPEN c...voiviireieicrericcrersrscesrserrceersceesieertisesenreesesseesessessseessnssessssesssnsessssesasssssssessssssssnnns 14
BahnsteigPfleBEaArDEILEN ... eccur ettt e e s see e s e e e e e s ae st e bt e esb e s b et e e resrranas 15
BetriEDSROTE. ..viiiiiiiciiiircn et b s e ettt e st s e et e e e st e ersenerenran 16
Besichtigungen UNd BEBENUNEEN........ccoitiieriiennieiice e sieenssser s teesseseressasssresssssasesabeesensesnnesssessessnssnrsseesees 16
Material- Und GeratelagerunEg .... ..ottt svae s re s s ae e s e e sae e s seesr e v s e ae e reranes 16
Frei- und BefahrbarkeitSmeldung ...ttt e n s e nre e 16
FaRFI@ItUNGSANIAZEN ... ..o ettt et e ee e e e s ree e e s et bt e e e s baesesmeresasbene s s ssreaessssasnessbrranersenetanns 16
Elektrische Ausriistung von Fahrleitungsaniagen ...........coieecveeciieieenreecrrecr et be s 16
Arbeiten an und in der Nahe von Fahrleitungsaniagen...........ccciviecvveeecmicir it bae e 17
Planung, Durchfithrung und Uberwachung von SicherungsmaRnahmen ...........cccococervrivieriveneesneneessessenne 18
Anzeigepflicht von Arbeiten im Gleisbereich - Allgemeing REZEIN.....c.cvivvvvenrrcricnriiee v cessnes 18
AUFSICRESTUINIENAE PEISON.....ceeeccee ettt st e st cee st cee e s e e s e st et e sae s e e sas e st sesasaasseamenssassanssns 19
Die fiir den Bahnbetrieb zustandige Stelle (BzS) ...c.oveviiicciriiniccvnriesrresre e ssre s reesssse s s s e s s sensenssseens 19
SIChEIUNESAUTSICRT ...ttt et e s r e e et st et e s e et e s e e e e sresbnebaansnnneserns 20
SN EIUNESPOSTEN . .evviiccrteiricceericcnrreeceeirree s s riaeessesrseaesrassessesssessresssansstasssasnnssasssessastenasssnnsessanneesnrenssssnessns 20
BahnibergangspoSten (BUP).......cccorecvierieririnrerieennciseisensessersessescssesessssssseessesssessessessssssesnsessessessasasssesessensas 21
BereitSChaftSAIENST ....... ..ottt ettt r e e s et e st e s m e e s e e ae s nesne e nee e e e resnrvne 21
SchutzmaRnahmen / Wirksamkeitskontrolle (Priifung und Messung)..........cccoeveeeeeneerriiereneeirseeseceeeerenens 21
UNterweiSUNGEN / EINWEISUNE .....ccoeirieeerieatetescstensesiasesaesesaesesaessestastasessessessansrsessasssssssensensesssesnessenssssnsnns 21
Uberwachung/ WirksamKeitSKONTrOllE...........cccoeureuererereeieeiieesesiete e teset e eese st s s eesessene e ssbessenseantes 21
Verantwortlich fiir die Durchfiihrung und fir die EINhatUNE .........coooiieiriiicc e ene 22
Erforderliche DOKUMENTALION ... ittt e e st ssse s s es e e s e ressnne s s ae s e e et e e raenbes 22
Kriterien und Standards (externe und interne Anforderungen) ... receeveeeceeeece e e 22



DA-2022-003-1S Allgemeine Sicherungsanweisung zu

Version <1> L ) ]
Arbeiten im Bereich von Gleisen v /

Seite 3 von 24

0. Definitionen und Abkiirzungen

Bahnbetreiber im Sinne dieser Dienstanweisung ist die Rhein-Neckar-Verkehr-GmbH.

Bahnkérper nach BOStrab:

StrafRenblndige Bahnkérper sind mit ihren Gleisen in Fahrbahnen oder Gehwegen eingebettet.

Besondere Bahnkdrper liegen im Verkehrsraum &ffentlicher StraBen, sind jedoch vom Ubrigen Verkehrsraum
mindestens durch Bordsteine oder Hecken oder Baumreihen oder andere ortsfeste kérperliche Hindernisse
getrennt. Zum besonderen Bahnkérper gehdren auch Bahniibergénge nach § 20 Absatz 1 Satz 3 BOStrab mit
Vorrang fir die StraBenbahn, wenn sie entsprechend § 20 Absatz 3 oder 4 BOStrab gesichert sind.
Unabhéngige Bahnkérper befinden sich auf Grund ihrer Lage oder Bauart auRerhalb des Verkehrsraums
offentlicher StraBen. Zum unabhangigen Bahnkorper gehéren auch die Bahniibergange nach § 20 Absatz 1 Satz

2 BOStrab.

Far Gleisanlagen im Bereich der Eisenbahnbetriebsanlagen gilt i.S.v. § 4 ESBO i.V.m. § 4 EBO.

Beschaftigte im Sinne dieser Dienstanweisung sind Mitarbeiter des Bahnbetreibers und solcher Unternehmen
(Betriebsfremde Personen), welche im Bereich von Gleisen tatig werden und insbesondere auf Grundlage dieser
Dienstanweisung Gber das Verhalten im Gleisbereich unterwiesen sind oder werden.

Betriebsfremde Personen im Sinne dieser Dienstanweisung sind alle Personen, die nicht beim Bahnbetreiber
beschaftigt sind.

Betriebsanlagen und Bahnanlagen entsprechend den Begriffserklarungen gemaR §1 BOStrab und § 4 ESBO
i.vV.m. § 4 EBO.

Betriebsbedienstete sind Mitarbeiter der rnv, die als
- Betriebsbedienstete nach § 1 (6) BOStrab
- Betriebsbeamte nach § 47 ESBO
- Betriebspersonal nach § 7 BOKraft
- Sicherheitsprifung-Beauftragte/-Fachkrafte die nach Sicherheitsprifungs-Anerkennungsrichtlinie
eigenverantwortlich sicherheitsrelevante Aufgaben durchfiihren bzw. freigeben dirfen und hierzu
ernannt sind. Naheres ist in der DA Betriebsbediensteten-Kataster geregelt.

Dienstfdhigkeit ist die kérperliche und geistige Leistungsvoraussetzung des Beschaftigten, die einen
vorschriftsméRigen und sachgerechten Arbeitseinsatz gewahrleistet.

Elektrofachkraft ist eine Person, die aufgrund ihrer fachlichen Ausbildung, Kenntnisse und Erfahrungen sowie
Kenntnis der einschldgigen Normen die ihr Ubertragenen Arbeiten beurteilen und mégliche Gefahren erkennen

kann.
(DIN VDE 1000-10 (VDE 1000-10):2021-06)
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Elektrotechnisch unterwiesene Personen ist eine Person, die durch eine Elektrofachkraft Gber die ihr
Ubertragenen Aufgaben und die moglichen Gefahren bei unsachgeméBem Verhalten unterrichtet und
erforderlichenfalls angelernt sowie hinsichtlich der notwendigen Schutzeinrichtungen, persdnlichen
Schutzausriistungen und SchutzmaRnahmen unterwiesen wurde

(DIN VDE 1000-10 (VDE 1000-10):2021-06)

Inhalt der Unterweisung ist anhand einer Gefahrdungsbeurteilung zu ermitteln.

Ein elektrotechnischer Laie ist jede Person, die weder Elektrofachkraft noch elektrotechnisch unterwiesene
Person ist (DIN VDE 0105-100:2015-10).

Die Tatigkeiten, die ein Laie grundsétzlich ausiben darf, sind anhand einer Gefahrdungsbeurteilung (BetrSichV)
zu ermitteln und festzulegen. Dabei ist auch die DGUV Vorschrift 3 DA heranzuziehen.

Die Fahrleitungsanlage ist die Gesamtheit der Betriebsmittel der elektrischen Energieversorgung von den
Unterwerken bis hin zu den elektrischen Triebfahrzeugen, bestehend aus Oberleitungs- oder aus
Stromschienenanlagen. Die elektrischen Grenzen der Fahrleitungsanlagen im Stromkreis bilden der Speisepunkt
und die Kontaktstelle zum Stromabnehmer (DIN EN 50119 (VDE 0115-601)).

Zu diesen Betriebsmitteln z&hlen insbesondere Elemente der Fahrleitung, nicht an Spannung liegende Isolatoren
mit Zubehdr, Stutzpunkte, Maste und deren Griindungen, Tréger, Lings- und Quertragwerke, Gestange,
Spannvorrichtungen. Zur Fahrleitungsanlage gehéren auch Speiseleitungen und andere Leitungen, soweit diese
auf den Tragwerken der Fahrleitungsanlage gefiihrt sind.

Falschfahrt im Sinne der BOStrab, ist eine Fahrt tiber ein Streckengleis entgegen der Regelfahrtrichtung.
Im Bereich der Eisenbahn (ESBO) werden diese Fahrten als Fahrten im Gegengleis (Gegengleis- oder
Gleiswechselbetrieb) bezeichnet.

Langsamfahrstelle ist ein durch Geschwindigkeitssignale gekennzeichneter Gleisabschnitt, in dem eine
verminderte Geschwindigkeit gegenuber der értlichen Regelgeschwindigkeit temporar vorgeschrieben ist.

Ein Notfall ist ein Ereignis (geféhrliche oder meldepflichtige Unfélie und Ereignisse), das unverziiglich besondere
Mafnahmen erfordert, die (iber die normale Stérungsbearbeitung hinausgehen.

Raumzeit ist die Zeit, die bendtigt wird, um den Fahrbereich einschlieBlich der Maschinen und Gerate ohne
Hast zu rdumen.

Ein Schaltberechtigter ist eine Elektrofachkraft mit Spezialkenntnissen, die ausreichend technische Kenntnisse
und Erfahrungen besitzt zum Erkennen und Vermeiden von Gefahren durch Elektrizitat und ist mit den Anlagen
technisch und ortlich vertraut, hat Netzkenntnisse insb. hinsichtlich Stromflusswege, Spannungsebenen, und
Lastkenntnisse und befahigt ist die Schalthandlungen vorzunehmen.
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Sicherheit
Die Sicherheit des Verkehrssystems ist gegeben, wenn:
a. die Vorschriften eingehalten werden, d.h. Betriebsanlagen und Fahrzeuge nach den Vorschriften /
Anordnungen
e BOStrab: der BOStrab, der TAB und der Genehmigungsbehdrden, sowie den allgemein
anerkannten Regeln der Technik
e ESBO: dem AEG und den darauf aufbauenden Rechtsverordnungen und der LEA
e BOKraft: den Vorgaben der StVO und StvZO
gebaut, abgenommen und  zugelassen sind, sowie durch hierfir- qualifiziertes,
berechtigtes/zugelassenen Personal betrieben und fiir die gesamte Dauer ihres Gebrauchs in
betriebssicherem Zustand gehalten werden.
b. der verkehrstbliche/genehmigte Betrieb niemanden schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet
oder behindert (Nichtvorhandensein eines unzuléssigen Schadensrisikos DIN EN 50126).
Beides (a. und b.) ist durch die rnv zu organisieren und unterstiitzt durch das SMS rnv nachweislich

sicherzustellen.

Eine Stérung (Betriebsstérung) ist eine Abweichung vom Regelbetrieb (Umleitung durch Stérung, Veranstaltung,
Unfall usw.). Eine groRere Betriebsstorung beginnt in der Hauptverkehrszeit ab 15 Minuten und in der
Schwachverkehrszeit ab 20 Minuten Stillstand.

Die medizinische Tauglichkeit ist die Erfiillung korperlicher und gesundheitlicher Voraussetzungen eines
Menschen fiir bestimmte Tétigkeiten. Diese ist entsprechend der VDV-Schrift 714 nachzuweisen.

Uberwachen
Die Aufgabendurchfiihrung wird wahrend der Durchfiihrung beaufsichtigt, der Umfang und die Form sind vom

Verantwortlichen / Delegierenden im Einzelfall festzulegen.

Uberpriifen
Die Aufgabenerfillung wird anhand des Ergebnisses der durchgefiihrten Aufgabe (z.B. durch eine Abnahme,

Messung oder Funktionsprifung) und / oder den Aufzeichnungen tber die Aufgabendurchfiihrung Gberpriift,
der Umfang und die Form sind vom Verantwortlichen / Delegierenden im Einzelfall festzulegen.

Da man dem Ergebnis und den Aufzeichnungen nur bedingt ansieht, wie die Aufgabenerfiillung durchgefiihrt
wurde und umgekehrt eine korrekte Aufgabendurchfiihrung dennoch zu falschen Ergebnissen fihren kann
(Wirksamkeit von Vorgaben) ist ggf. sowohl eine Uberwachung als auch eine Uberpriifung vorzusehen.

Unternehmer/Unternehmen im Sinne dieser Dienstanweisung sind alle Fremdfirmen, die mit oder ohne
Beauftragung der rnv Arbeiten im Bereich von Gleisen ausfiihren.



DA-2022-003-I5 Allgemeine Sicherungsanweisung zu

rnv/

Version <1>
Arbeiten im Bereich von Gleisen
Seite 6 von 24
ASR Technische Regeln fiir Arbeitsstéatten
BOStrab Verordnung Uber den Bau- und Betrieb der StraRenbahnen
BU Bahniibergang
BuP Besonders unterwiesene Person
Bz Betriebszentrale der rnv
BzS Die far den Bahnbetrieb zustandige Stelle
DA Dienstanweisung
DGUV Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung e.V.
EBS Elektronisches Betriebsmeldesystem
EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen
ESBO Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung fir Schmalspurbahnen
EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
IKS Internes Kontroll-System
OE Organisationseinheit
RAB 30 Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen 30: Geeigneter Koordinator
myv Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
RSA Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (aktuell giltiger Stand)
Sipo Sicherungsposten
SMS v Sicherheitsmanagementsystem der rnv
SMS-VA SMS-Verfahrensanweisung
SP Sicherheitspriifung
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1. Zweck dieser Anweisung / Risiken

Die Bestimmungen dieser Dienstanweisung ergénzen und beschreiben die Vorgaben der BOStrab und ESBO,
der betrieblichen Regelungen des SMS rnv und die Schutzziele, insbesondere der DGUV Vorschrift 73 und
DGUV Vorschrift 77, fir die Rhein-Neckar-Verkehr-GmbH.

Diese Dienstanweisung beschreibt Verhalten, Aufgaben, Kompetenzen und Verantwortungen

- des Bahnbetreibers,

- der flir den Bahnbetrieb zusténdigen Stelle,

- der ausfiihrenden Unternehmen,

- der an den Sicherungsmafnahmen Beteiligten und
- aller Beschaftigten.

Ebenso ist diese Dienstanweisung Bestandteil aller notwendigen Unterweisungen und Einweisungen.

Ziel ist die Sicherheit und den Gesundheitsschutz der im Bereich von Gleisen Beschiftigten zu verbessern und
Unfalle vorzubeugen. Bei Einhaltung der Dienstanweisung werden Unfallrisiken minimiert.

Die Vorgaben aus den jeweils giiltigen Versionen des Managementhandbuch Arbeitssicherheit und
Umweltschutz sowie aus dem Fremdfirmenmanagement sind einzuhalten.

Im Folgenden sind einseitig geschlechtsbezogene Bezeichnungen verwendet, damit sind aber gleichermaRen
mannliche, weibliche sowie diverse Geschlechter gemeint und angesprochen.
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Der Bahnbereich umfasst den Gleis- sowie den Schutzbereich. Der Fahrbereich und die Sicherheitsraume sind

Bestandteil des Gleisbereichs.

Der Bahnbereich deckt den Stromabnehmer- sowie den Oberleitungs- bzw. Fahrleitungsrissbereich ab und ist
in seiner seitlichen Ausdehnung auf mindestens 4,0 m von Gleisachse beschrankt.

Die Skizze in Abbildung 1 erldutert den Bahnbereich bei der rnv.
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Darstellung in der Geraden. Im Bogenbereich
sind die Bogenzuschlage zu berticksichtigen.

V2

Abbildung 1: Bahnbereich mit Aufteilung in Teilbereichen (Gleisbereich -inkl. Fahrbereich und Sicherheitsraum-

sowie Schutzbereich)
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2.1.2 Gleisbereich

Der Gleisbereich umfasst den Teilbereich des Bahnbereichs bis zu den nachstliegenden Absperrungen
(einschlieRlich) jenseits der Gleise (Zaun, Mauer, etc.). Wenn keine Absperrungen vorhanden sind, umfasst der
Gleisbereich den Raum bis zur Bdschungsunterkante beim Bahndamm und bis zur Béschungsoberkante beim
Einschnitt. In allen Féllen umfasst der Gleisbereich mindestens 2,10 m zzgl. Bogenzuschidge (gemaR der
Anlagen 1.2 und 2 der rnv-Ril 1.1.101) zur jeweiligen nachstliegenden Gleisachse.

Der Gleisbereich ist in seiner seitlichen Ausdehnung als variable GroRe zu verstehen, welche maRgeblich durch
die Ortlichkeit und die auszufiihrende Tatigkeit bestimmt wird.

2.1.3 Fahrbereich

Der Fahrbereich ist der von bewegten Schienenfahrzeugen max. in Anspruch genommene Raum. Der
einseitige Fahrbereich ist auf Grundlage der jeweils giltigen Version aus der Technischen Richtlinie Lichtraum,
Hullkurve und feste Einbauten (rmv-Ril 1.1.101 LRP NA) einheitlich fiir das gesamte Netz der rnv festgelegt
(Umgrenzung des lichten Raumes). Es ist zu beachten, dass der Fahrbereich 0,14 m bei geradem Gleis in den
Bahnsteig hineinragt. Im Bogenbereich sind die Bogenzuschlage gemaR der Anlagen 1.2 und 2 der rnv-Ril
1.1.101 zu beachten (Hullkurve B).

2.1.4 Sicherheitsraum

Der Sicherheitsraum ist der Bereich neben dem Fahrbereich, in den vor herannahenden Schienenfahrzeugen

ausgewichen werden kann.
Entsprechend den Definitionen zeigt die Darstellung in Abbildung 1 die Anordnung der mindestens notwendigen

Sicherheitsraume. Es ist zu beachten, dass Spiegel und fahrzeugseitige Spaltiberbriickungen gemiR § 34
BOStrab und § 22 ESBO uber das Lichtraumprofil bzw. Fahrbereich gem. 2.1.3 hinausragen kénnen.

2.1.5 Schutzbereich
Der Schutzbereich umfasst den Teilbereich des Bahnbereichs, der nicht Bestandteil des Gleisbereichs ist.

2.1.6 Gefahren

Gefahren aus dem Bahnbetrieb sind Gefahren, die von bewegten Schienenfahrzeugen oder von
Betriebsanlagen ausgehen.

Gefahren aus der Fahrleitungsanlage sind Gefahren, die durch spannungsfilhrende Teile oder der
Fahrleitungsanlage selbst verursacht werden kénnen.

Gefahren aus der Arbeitsumgebung sind z.B. Gefahren durch den begleitenden Individualverkehr. Hier sind
gesonderte Sicherungsmafnahmen nach RSA fiir den StraRenverkehr und nach ASR A5.2 firr die Arbeitsstelle zu

treffen.
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2.1.7 Ausweichmoglichkeiten

Ausweichmdglichkeiten sind auBer dem Sicherheitsraum z.B. auch provisorisch gesperrte Fahrbahnflachen
offentlicher StraRen, Nischen, Offnungen in Geldndern und Gleisen, auf denen Fahrzeugbewegungen von
schienengebundenen Fahrzeugen ausgeschlossen sind.

2.2 SicherungsmaBBnahmen

2.2.1 Aligemeine Regeln

Allgemeines Verhalten im Gleisbereich

Mit den Arbeiten im Gleisbereich darf erst begonnen werden, wenn die erforderlichen SicherungsmaBnahmen
getroffen sind und der Beginn der Arbeiten an die Betriebszentrale telefonisch bzw. {iber Funk angemeldet
wurden. Nach Abschiuss der Arbeiten ist die Betriebszentrale telefonisch auch hieriiber zu informieren.

(siehe Anlage 1: Telefonliste Betriebszentrale)

Beschaftigte missen:

Fahrzeugfiihrer durch Nothaltsignal zum Halten auffordern, wenn ein Gleis nicht befahrbar ist oder
nicht rechtzeitig gerdumt werden kann

- im Gleis entgegen der Gblichen Fahrtrichtung gehen

- Jeder, der eine Gefahr erkennt, ist verpflichtet weitere Personen umgehend zum Rdumen des
Gleisbereiches zu veranlassen

- Jeder, der sicherheitswidriges Verhalten bzw. Gefahren erkennt, hat dies der zustandigen
Aufsichtsflhrenden Person bzw. Sicherungsaufsicht mitzuteilen

- Wird das Arbeitsgleis in beiden Richtungen befahren, muss die Sicherung der Arbeitsstelle nach beiden
Richtungen erfolgen

Um eine unndtige Behinderung des Fahrbetriebs zu vermeiden, missen Sperreinrichtungen oder
Geschwindigkeitsbeschrankungen bei ldngeren Arbeitsunterbrechungen (Pausen, Wochenenden) abgedeckt
oder entfernt werden, sofern es der Zustand der Arbeitsstelle zulésst und Gber die schriftlichen Anweisungen an
die Betriebsbediensteten (Betra, FdA, Beka, Info, etc.) festgelegt wurde.

MaRnahmenbezogene vorlibergehende Signalisierungen missen klar ersichtlich und zuordnungsbar aufgestelit
sein. Widerspriichliche Regelsignalisierungen im Bereich der MaBnahme sind wahrend derer Ausfihrung
entsprechend den jeweiligen schriftlichen Anweisungen an die Betriebsbediensteten (Betra, FdA, Beka, Info, etc.)
abzudecken oder auszukreuzen. Betriebsbedienstete oder beauftragte Personen setzen die Beschilderung gemas
Sicherungsplan (Anlage 2) und dem Auftrag des Mafinahmenverantwortlichen bzw. der Aufsichtsfilhrenden

Person um.

Bei SicherungsmaRnahmen in Kombination mit einer Langsamfahrstelle ist in der Regel die voriibergehende
Geschwindigkeitsbeschrankung von 10 km/h bis max. 30 km/h zu wéhlen. Jede MaRnahme ist gesondert zu
bewerten und bei Bedarf im Rahmen des Sicherungsplans in einer gesonderten Gefahrenanalyse zur Festlegung
der Geschwindigkeit zu betrachten.
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Bei Langsamfahrstellen von 10 km/h ist zu priifen, ob Bahniibergéngen betroffen sind (Grundstellerzeit bzw.
Annahrungszeit). In die Priifung ist die zustandige Fachabteilung einzubeziehen.

An beweglichen Teilen von elektrisch betriebenen Weichen darf nur im abgeschalteten Zustand gearbeitet
werden. Ausgenommen sind Tatigkeiten der Weichenreinigung bei denen ein hineingreifen in die Weiche
ausgeschlossen ist.

Arbeiten in der nachtlichen Betriebsruhe gelten als Gleissperrungen.

Die Vorgehensweise zur Anmeldung von Arbeiten im Gleisbereich wird in der VA-SMS/2017-001 geregelt.

Die Vorgaben dieser SMS-VA sind anzuwenden und einzuhalten.

2.2.2 Arbeiten im Schutzbereich
Arbeiten im Schutzbereich sind im Sinne dieser Dienstanweisung nur relevant in folgenden Fallen:

1. Die Absperrung zwischen Gleis- und Schutzbereich voriibergehend zuriickgebaut werden muss.
2. Die Arbeiten den Gleisbereich tangieren kénnen (bspw. Einsatz eines Baggers).
3. Wenn die Gefahr besteht, dass die Fahrleitung gerissen wird.

In diesen Féllen sind Arbeiten im Schutzbereich als Arbeiten im Gleisbereich zu betrachten, insbesondere
hinsichtlich der Erstellung eines Sicherungsplans.

Eine Anzeigepflicht gegenuber der rnv Gber Arbeiten ausschlieRlich im Schutzbereich, bzw. im Bahnbereich
wird unter 2.4.1 — Anzeigepflicht von Arbeiten im Bereich von Gleisen geregelt.

2.2.3 Nutzung von Kommunikations- und Endgeraten

Beschaftigte, die Arbeiten im Gleisbereich ausfiihren, dirfen mobile Kommunikations- und Endgerate nur zur
Erflllung ihrer Tatigkeiten nutzen und die Nutzung ist auf notwendige Arbeiten zu reduzieren, z. B. bei
digitaler Instandhaltung.

Beispiel: Die Eingabe von Daten im Fahrbereich zulassig, aber die Kontrolle, Weitergabe oder Auswertung der
eingegebenen Daten ist im Fahrbereich unzulassig, sondern hat im Sicherheitsraum oder auRerhalb des
Gleisbereiches zu erfolgen.

2.2 4 Tauglichkeit, Dienstfahigkeit

Beauftragte Unternehmen, vertreten durch ihre Verantwortlichen, haben die erforderliche Tauglichkeit,
Eignung und Arbeitsfahigkeit fir ihre Beschaftigten auf Verlangen der rnv nachzuweisen.

2.2.5 Gleissperrung
Eine Gleissperrung kann aus zwei Griinden notwendig werden:



DA-2022-003-15 Allgemeine Sicherungsanweisung zu

Version <1> ) ; ) ] s
Arbeiten im Bereich von Gleisen //

Seite 12 von 24

Eine Sperrung zum Schutz der Beschéftigten Eine Sperrung zum Schutz des Bahnbetriebs
vor den Gefahren aus dem Bahnbetrieb vor den Gefahren aus der Arbeit
(Sperrung aus Griinden der (technische Sperrung)

Unfallverhiituni(Uv-Sperrung) r
Das Gleis bleibt jederzeit oberbautechnisch Das Gleis wird oberbautechnisch
befahrbar unbefahrbar
Das Gleis wird zum Baugleis erklart,
Es finden keine Fahrten statt Im Baugleis kénnen Sperr- und
Rangierfahrten (Baustellenfahrten)
stattfinden

Ein gesperrtes Gleis ist vor Ort mit Sh2 (Schutzhalt) zu signalisieren. Die Sh2-Tafel ist mindestens im
Bremswegabstand vor dem Arbeitsbereich aufzustellen.

Ein Nachbargleis ist ein Gleis neben dem gesperrten Gleis, wenn zwischen dem Fahrbereich des gesperrten
Gleises und dem Fahrbereich des genannten Nachbargleises ein Sicherheitsraum von 0,7 m nicht vorhanden ist.

Bei Arbeiten in einem gesperrten Gleis darf ohne Sicherungsposten gearbeitet werden, wenn aufgrund der
ortlichen und technischen Bedingungen sichergestellt ist, dass

- keine Sperr- und/oder Rangierfahrten zugelassen sind

- der komplette Arbeitsbereich fir Regelfahrten zur Personenbeférderung gesperrt ist (zweigleisiger
Abschnitt)

- sich keine Beschaftigten im Fahrbereich der betrieblich genutzten bzw. der nicht gesperrten
Nachbargleise befinden oder in diesen unbeabsichtigt hineingelangen sowie keine Gerite,
Gegenstande oder Arbeitsmaschinen in den Fahrbereich dieser Gleise hineinragen kdnnen.

Bei Arbeiten in einem gesperrten Streckengleis sind Geféhrdungen durch und fiir das Nachbargleis zu
ermitteln und geeignete SicherungsmaRfnahmen (feste Absperrung z.B. Ziune, Gelander, etc.) zu
ergreifen.

Treffen diese aufgefiihrten Punkte zu, so sind schienengebundene Baustellenverkehre, die nur vollstandig
innerhalb des gesperrten Arbeitsgleises durch Zweiwegefahrzeuge stattfinden, keine Rangierfahrten im Sinne
dieser DA. Die Sicherung gegen Gefahren aus diesen Baustellenfahrten obliegt alleinig dem ausfihrenden
Unternehmen. Baustellenfahrten sind mit bis max. 20 km/h zulassig.

Trifft bereits eine der aufgefiihrten Punkte nicht zu, ist eine Ausflihrung ohne weitere Sicherungsmanahmen
nicht zulassig.

2.2.6 Sicherung durch Geschwindigkeitsbeschrénkung und Sicherungsposten

Um das Gleis nach einer Warnung zeitgerecht rdumen zu kénnen, mussen aufgrund der hohen Gefihrdung
folgende Bedingungen eingehalten werden:

- Im Bereich der Arbeitsstelle ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet und eingerichtet.
- Die értlich zulassige Geschwindigkeitsbeschrankung betrdgt max. 30km/h
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Bei Arbeiten, die nicht hauptsachlich oder vollstandig im Fahrbereich des Arbeitsgleises ausgefiihrt werden, ist
auf dem Nachbar- oder Gegengleis ebenso eine voribergehende Geschwindigkeitsbeschrankung einzurichten.
Die notwendige Geschwindigkeitsbeschrankung im Gegen- oder Nachbargleis legt die BzS im Sicherungsplan
(Anlage 2) fest. Im Nachbargleis ist in der Regel die ortlich zuldssige Geschwindigkeit des Arbeitsgleises zu

wahien.

Abstandstabelle der aufzustellenden Signaltafeln einer Geschwindigkeitsreduzierung mit MindestmaRen siehe
Anlage 3.

2.2.7 SicherungsmaBBnahmen im 6ffentlichen Verkehrsraum

Bei Eingriffen in den &ffentlichen StraRenverkehr kénnen unter Umstanden zusitzlich zu den hier geregelten
SicherungsmaBnahmen verkehrsrechtliche Anordnungen notwendig werden. Diese sind in Abstimmung mit
der Aufsichtsflihrenden Person herbeizufhren.

2.2.8 SicherungsmaBnahmen in Tunnelstrecken und Trogbauwerken

Vor Betreten eines Tunnelabschnittes ist die Betriebszentrale wie folgt zu informieren:

- Name, Dienststelle bzw. Firma der Einzelperson bzw. der Aufsicht
- Anfang und Ende des zu begehenden Tunnelabschnittes
- Das Verlassen des Tunnelabschnitts ist der Betriebszentrale unter Angabe von Namen und Dienststelle

bzw. Firma zu melden

Nach Anmeldung bei der Betriebszentrale ist die Tunnelbeleuchtung einzuschalten. Eine eingeschaltete
Tunnelbeleuchtung ist fiir den Fahrdienst ein Hinweis, dass sich Personen im Tunnel aufhalten. Deshalb soll die
Tunnelbeleuchtung nur in den Abschnitten eingeschaltet sein, in denen sich Personen tatsichlich aufhalten.

Eine eingeschaltete Tunnelbeleuchtung im Bereich Ludwigshafen bedingt zwangsliufig eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf max. 20km/h. Dariber hinaus ist am Tunneleingang zu pfeifen. Fiir den
Bereich Mannheim gelten diese beiden Bestimmungen nicht. Es ist hier grundséatzlich mit Zugvorbeifahrten mit
zulassiger Streckengeschwindigkeit zu rechnen.

2.2.9 Einzelne, besonders unterwiesene Personen

Einzelne, besonders unterwiesene Personen sind Mitarbeiter des Bahnbetreibers mit besonderen
Kenntnissen ihrer spezifischen tatigkeitsbezogenen Funktionen und aller wesentlichen Informationen Gber den
Betrieb. Sie unterliegen besonderen Arbeits- und Sicherungsbedingungen.

2.2.9.1 Kategorie I: Arbeiten im Gleisbereich

Gilt fiir Mitarbeiter des Bahnbetreibers, die Arbeiten im Gleisbereich durchfiihren, die Uber die Besichtigung und

Begehung der Betriebsanlagen hinausgehen.
Zusatzlich zu den grundsatzlichen Voraussetzungen und den besonderen Bedingungen (siehe 2.2.1) gilt:

- missen Betriebsbedienstete sein
- die Ortlichen und betrieblichen Verhéltnisse miissen Alleinarbeit zulassen
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- die SicherungsmaRnahmen missen auf die ortlichen Bedingungen wie z. B. die
Witterungsbedingungen, Sichtverhéltnisse oder die eigentl. Arbeit abgestimmt sein
- die Person als Sicherungsposten oder Sicherungsaufsicht ausgebildet ist

Schreib- und Dokumentationstétigkeiten sind auBerhalb des Gefahrenbereichs auszufiihren.

Beschaftigte, die im Fahrbereich gehen missen, haben in mehrgleisigen Anlagen entgegen der ublichen
Fahrtrichtung zu gehen. Dabei ist Augenkontakt zum Fahrer der herannahenden Fahrt zu suchen und durch
Handzeichen , gesehen” zu signalisieren.

Halten sich mehrere Einzelne, besonders unterwiesene Personen mit unterschiedlichen Aufgaben am gleichen
Ort auf, so gilt die Regelung fir Arbeiten in Kleingruppen. Der Organisator ist fir die Einhaltung verantwortlich.

2.2.9.2 Kategorie lI: Besichtigungen und Begehungen (rnv)

Gilt far Mitarbeiter des Bahnbetreibers, die im Gleisbereich ausschlieBlich Besichtigungen und Ortstermine der

Betriebsanlagen durchfiihren.
Zusatzlich zu den grundsétzlichen Voraussetzungen und den besonderen Bedingungen gilt:

- die Tauglichkeit muss analog Betriebsbedienstete nachgewiesen werden

- die ortlichen und betrieblichen Verhaltnisse missen Alleinarbeit zulassen

- die Sicherungsmanahmen missen auf die oértlichen Bedingungen wie z. B. die
Witterungsbedingungen, Sichtverhaltnisse oder die eigentl. Arbeit abgestimmt sein

- die Person muss im Rahmen der Unterweisung zum sicheren Arbeiten im Gleisbereich die
wesentlichen betrieblichen Inhalte einer Grundausbildung zum Sicherungsposten (ibermittelt
bekommen haben

- die Person muss Kenntnis tiber die Ortlichkeit haben oder sich aneignen

- die Arbeiten im Fahrbereich dirfen nur punktuell und von kirzest méglicher Dauer sein und
sind auf den minimalen Umfang zu beschranken.

2.2.10 Arbeiten in Kleingruppen
Zusatzlich zu den grundsétzlichen Voraussetzungen und den besonderen Bedingungen gilt:

- max. 3 Beschaftigte der rnv und davon muss mindestens eine besonders unterwiesene Person (siche
Kapitel 2.2.8.1) anwesend sein, welche die Sicherungsaufgabe Gbernimmt

- die ortlichen und betrieblichen Verhaltnisse diese Sicherungsart zulassen

- die Umgebungsbedingungen (z. B. Witterungsverhéltnisse) diese Sicherungsart zulassen,

- die auszuflihrenden Tatigkeiten kurzfristige Arbeiten von geringem Umfang sind, d.h. mit einer
voraussichtlichen Dauer von bis zu max. 4 Stunden pro Arbeitsort

- evtl. ist eine Langsamfahrstelle einzurichten

Beschaftigte, die sich im Fahrbereich bewegen, haben in mehrgleisigen Anlagen entgegen der (blichen
Fahrtrichtung zu gehen. Dabei ist Augenkontakt zum Fahrer der herannahenden Fahrt zu suchen und durch
Handzeichen , gesehen” zu signalisieren.
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Eine Aufteilung von Arbeiten groBeren Umfanges (mehrere Tatigkeiten in verschiedenen Gewerken, bspw.
gleichzeitig Wartung eines Signals und Instandsetzung einer Weiche) in mehrere kleine Arbeitspakete, die als
kurzfristige Arbeiten geringen Umfanges ausgefuhrt werden sollen, ist nicht zulassig.

Bei Tatigkeiten mit der SicherungsmaRnahme Arbeiten in Kleingruppen ist die SicherungsmaBnahme und der
mit den Sicherungsaufgaben betraute Mitarbeiter in geeigneter Weise zu dokumentieren.

Auszubildende diirfen bei Arbeiten innerhalb einer Kleingruppe nur unter nachfolgenden Bedingungen
eingesetzt werden:

- Das Mitwirken des Auszubildenden in der Kleingruppe muss fiir das Erreichen des Ausbildungsziels

erforderlich sein
- Ab dem zweiten Ausbildungsjahr und je nach persénlicher Eignung des Auszubildenden kann mit dem

Einsatz in einer drei Mitarbeiter umfassenden Kleingruppe (zwei Einzelne, besonders unterwiesene
Personen und ein Auszubildender) begonnen werden. Dabei Gbernimmt einer der Einzelnen, besonders
unterwiesenen Personen die Sicherung der Arbeitsgruppe. Auszubildende diirfen zu keiner Zeit mit der

Absicherung der Kleingruppe betraut werden

- Das Vermitteln von Orts- und Streckenkenntnissen sowie die Unterweisung Uber die Gefahren aus dem
Bahnbetrieb erfolgen auRerhalb der Tatigkeit in der Kleingruppe — unabhéngig von erfolgten
Einweisungen an der Arbeitsstelle — und ist in regelmaBigen Abstéanden zu wiederholen, bei
minderjhrigen Personen mindestens halbjahrlich

2.2.11 Bahnsteigpflegearbeiten

Bahnsteigpflegearbeiten umfassen Winterdienst, Beseitigung von unerwiinschtem Aufwuchs und Reinigung der
Verkehrsflachen von Bahnsteigen und der vorhandenen Haltestellenausstattung (z.B. Fahrgastunterstand,
Spritzschutz, Fahrscheinautomat, DFI light Batterietausch). Instandsetzungsarbeiten auf dem Haltestellenbereich
(z.B. Pflasterregulierung, Austausch Fahrgastunterstand) sind nicht als Bahnsteigpflegearbeiten zu betrachten.

Folgende SchutzmaBnahmen und Verhaltensregeln zur Sicherung sind zusétzlich einzuhalten:

- Arbeitsrichtung an der Bahnsteigkante im Fahrbereich immer entgegen der Fahrtrichtung wahlen
- Gleise sind nur Uber die zulassigen Uberwege zu Giberqueren

- Hindernisse beseitigen und keine Stolperstellen schaffen

- die Arbeitsweise dem laufendem Kundenbetrieb/ Fahrgastwechsel anpassen

Bei Arbeiten mit kraftbetriebenen Maschinen ist eine telefonische Anmeldung (gemiR VA-SMS/2017-001) bei
der Betriebszentrale durchzufilhren. In der Regel sollten entlang der Bahnsteigkante nur handgefiihrte

Arbeitsmittel eingesetzt werden.

Werden Winterdienstarbeiten direkt im Gleis, insbesondere auf Reisendentibergdngen, auf Behelfsbahnsteigen,
an Weichen oder auf Betriebswegen ausgefiihrt, sind weitere geeignete SicherungsmaRnahmen festzulegen und

umazusetzen.

Tatigkeiten, die unter Beachtung der DGUV-Vorschriften 23 DA und 24 ausgefihrt werden, obliegen deren
Vorgaben und sind von den oben aufgeflhrten SchutzmaRnahmen entsprechend ausgenommen.
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2.2.12 Betriebshofe

Wartungs- sowie Reinigungsarbeiten an Fahrzeugen sowie Arbeiten zur Erledigung von betrieblichen Aufgaben
(Verkehrsunternehmen und EVU) im Bereich von Betriebshofen sind von dieser Dienstanweisung ausgenommen
und werden gesondert geregelt. Werkstattbereiche sind ebenso von dieser Dienstanweisung ausgenommen.

2.2.13 Besichtigungen und Begehungen

Begehungen des Fahrbereiches miissen bei der Betriebszentrale an- und abgemeldet werden. Begehungen der
Gleise durch Gruppen dirfen nur unter Aufsicht eines mindestens nach Kapitel 2.2.8.2 (Kategorie 1)
unterwiesenen Mitarbeiters durchgefihrt werden. Diese Person ist verantwortlich fiir die Einhaltung dieser
Dienstanweisung. Gruppen missen auf Ruf- und Sichtweite zusammenbleiben und leicht tberschaubar sein.
Erlauterungen sollen nur an Orten gegeben werden, an denen eine Gefihrdung durch bewegte
Schienenfahrzeuge ausgeschlossen ist. Fir die Anmeldung gelten die Regelungen der VA-SMS/2017-001 in der
aktuellen Version.

2.2.14 Material- und Geritelagerung
Die Vorgaben in jeweils gliltiger Version der Technische Richtlinie Lichtraum, Hullkurve und feste Einbauten
(rnv-Ril 1.1.101 LRP NA) sind anzuwenden.

Eine Material- und Geratelagerung sollte grundsétzlich auBerhalb von Sicherheitsriumen geplant werden.
Ausnahmen sind zulassig, mUssen aber in der Ortlichkeit in Zusammenarbeit der Aufsichtsfiihrenden Person und
der Sicherungsaufsicht festgelegt werden. Diese gemeinsame Festlegung ist in der Anlage 2 Sicherungsplan, Teil
3 Planung und Durchflhrung der SicherungsmaRnahmen zu dokumentieren.

Die notwendigen Genehmigungen hierfir sind durch den ausfihrenden Unternehmer beizuholen.

2.2.15 Frei- und Befahrbarkeitsmeldung

Mit Abschluss von Tatigkeiten aufgrund von Neubau-, Erneuerungs-, Notfall- und InstandsetzungsmaBnahmen,
die sicherheitsrelevante Bauteile und Komponenten, insbesondere des Fahrweges, der Stellwerke, der
Zugsicherungsanlagen oder die Fahrleitung betreffen, sind die betroffenen Streckenabschnitte gemaR DA
Inbetriebnahme freizugeben, der Betriebszentrale zu melden und diese Freigabe zu dokumentieren.

Die Vorgaben aus der jeweils gliltigen Version von Anweisungen zur Inbetriebnahme von Anlagen sind zu
beachten und einzuhalten.

23 Fahrleitungsanlagen

2.3.1 Elektrische Ausriistung von Fahrleitungsanlagen

Alle aktiven Teile von elektrischen Anlagen sind als spannungsfiihrend zu betrachten, solange nicht einwandfrei
festgestellt wird, dass sie spannungsfrei und geerdet sind.

Bei Arbeiten an elektrischen Anlagen ist grundsétzlich zu beachten:
a) die in der DIN VDE 0105-100 ,Betrieb von elektrischen Anlagen” genannten fiinf Sicherheitsregeln:

- Freischalten
- gegen Wiedereinschalten sichern
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- Spannungsfreiheit feststellen
- Erden und KurzschlieBen, bei Fahrleitungsarbeiten an beiden Seiten des Arbeitsbereiches*
- benachbarte unter Spannung stehende Teile abdecken/absperren

oder

b) Einhalten der DIN VDE 0105-103 ,Betrieb von elektrischen Anlagen; Zusatzfestlegungen fir Bahnen”
genannten Schutzabstanden.

Die ausgeschalteten Fahrleitungsabschnitte sind mit dem Ruckleiter (Schiene) zu verbinden. Diese Verbindung
muss von der jeweiligen Arbeitsstelle aus sichtbar bzw. zuldssig wirksam hergestelit werden (z.B.

Erdungsgarnitur).
Arbeiten an Fahrleitungsanlagen dirfen grundsétzlich nur durch fir diese Tatigkeit unterwiesene Personen oder

unter deren Aufsicht ausgefiihrt werden.

Schaden an der elektrischen Ausriistung von Anlagen, Schienenbahnen und Fahrzeugen sind unverziiglich zu
melden. Dies gilt auch fir zu weit durchhdngende Fahrdrahte und Abspannungen. Bei Gefahr sind
Schienenbahnen und Fahrzeuge sofort anzuhalten.

Nur vom Bahnbetreiber bestimmte Personen ist es gestattet, an elektrischen Anlagen tatig zu werden und
abgeschlossene elektrische Betriebsstdtten zu betreten. Diese missen nach Verlassen wieder verschlossen

werden.

Bei Arbeiten an der Fahrleitung sind nur die zugelassenen und entsprechend isolierte Arbeitsmittel und
Fahrzeuge einzusetzen.

Die durchgehende elektrische Verbindung der als Ruckleitung dienenden Fahrschiene und Riickleitungskabel
darf nicht unterbrochen werden.

2.3.2 Arbeiten an und in der Nahe von Fahrleitungsanlagen
Die Oberleitung der rv steht grundsétzlich stdndig unter einer Spannung von 750 V Gleichstrom.

Schalthandlungen an Fahrleitungsanlagen diirfen durch Betriebsfremde nur nach vorheriger Einweisung durch
einen Schaltberechtigten der rnv durchgefiihrt werden. Die Einweisung ist zu dokumentieren und die
Betriebszentrale ist zu informieren.

Arbeiten in der Nahe von stromflihrenden Fahrleitungsanlagen diirfen grundsétzlich nur von den
unterwiesenen Elektrofachkréaften oder unter deren Aufsicht durchgefiihrt werden.

Auf besondere Sicherheitsvorkehrungen darf verzichtet werden, wenn die Arbeiten auRerhalb eines 1,00 m-
Umkreises von spannungsflihrenden Teilen stattfinden und durch geeignete MaRnahmen sichergestellt ist,
dass der Sicherheitsabstand nicht unterschritten, bzw. Gberbriickt werden kann. Der Abstand darf auch nicht
durch den Handbereich (direkter Abstand), elektrisch leitende Materialien oder Werkzeuge (indirekter Abstand)

unterschritten werden.

Vor Beginn, sowie wahrend der Arbeiten muss die Aufsichtsflihrende Person (grundsatzlich die unterwiesene
Elektrofachkraft) dafiir sorgen, dass alle einschlagigen Anforderungen, Vorschriften und Anweisungen
eingehalten werden. Die unterwiesene Elektrofachkraft muss alle an der Arbeit beteiligten Personen Uber alle
vorhersehbaren Gefahren unterrichten, die fir diese nicht ohne weiteres erkennbar sind.
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Werden mehrere Arbeitsgruppen fir die Arbeiten an elektrischen Anlagen eingesetzt, so sind die Arbeiten bei
Bedarf durch die unterwiesenen Elektrofachkrafte zu koordinieren.

An spannungsfihrenden bzw. in der Nahe von spannungsfiihrenden Teilen der Fahrleitungsanlage darf nur
gearbeitet werden, wenn zwingende Griinde vorliegen.

Beim Einsatz von Baumaschinen (Krane, Bagger, Hubgeréte etc.) kann der Bahnbetreiber die Anwendung von
technischen Mitteln zur H6hen- bzw. Drehwegbegrenzung anordnen.

Ist kein Schutz gegen direktes BerlGihren mdglich, so darf innerhalb eines 1,00 m —Umkreises von
spannungsfihrenden Teilen der Fahrleitungsanlage nur gearbeitet werden, wenn sie ausgeschaltet und
geerdet sind. Schalthandlungen und Erdungen sowie deren Aufhebung diirfen nur von schaltberechtigten
Mitarbeitern der rnv oder durch schaltberechtigte Mitarbeiter der rnv unterwiesene Fremdfirmen
vorgenommen werden. An der Arbeitsstelle sind die ausgeschalteten Fahrleitungsabschnitte mit dem
Ruckleiter (Schiene) zu verbinden. Diese Verbindung muss von der jeweiligen Arbeitsstelle aus sichtbar sein. Ist
dies aus z.B. Grtlichen Gegebenheiten nicht méglich, muss durch geeignete MaRnahmen, wie Bewachung oder
fest eingebaute Verbindung sichergestellt werden, dass die Verbindung zuverlassig wirksam bleibt.

2.4  Planung, Durchfithrung und Uberwachung von SicherungsmaRnahmen

2.4.1  Anzeigepflicht von Arbeiten im Bereich von Gleisen - Allgemeine Regein

rnv intern:
Erfolgt eine Antragsstellung fiir Arbeiten im Gleisbereich durch einzeine Fachabteilungen der v, so ist die

Vorgehensweise entsprechend der jeweils glltigen Version der Verfahrensanweisung VA-SMS/2017-001
~Nutzung und Erstellung einer Meldung Uber MaRnahmen im Gleisbereich im Betriebsmeldesystem EBS”
anzuwenden und einzuhalten. Der Sicherungsplan (Erstellung durch Betriebsbedienstete oder externe
Sicherungsfirma) ist als Anlage beizufiigen. Es wird die Verwendung der Anlage 2 empfohlen.

Fremdfirmen im Auftrag der rnv:

Die Sicherungsfirma hat der Aufsichtsfiihrenden Person die geplanten SicherungsmaRnahmen (Sicherungsplan)
vor Beginn der Arbeiten vorzulegen. Der MaRBnahmenverantwortliche hat diese der EBS Meldung beizufiigen
und entsprechend der VA-SMS/2017-001 als Antragsteller einzuarbeiten.
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Dritte ohne Auftrag der rnv:

Far Manahmen im Bahnbereich ist grundsatzlich immer eine Infrastrukturanfrage zu stellen. Arbeitsausfiihrende
Unternehmen, die nicht im Auftrag der rnv handeln, haben mindestens 20 Arbeitstage vor Beginn der Arbeiten
diese der rnv anzuzeigen.

Vor dieser Antragstellung ist eine Infrastrukturanfrage digital per Mail an infrastrukturanfragen@rnv-online.de
durch den jeweiligen Dritten einzureichen. Hierfiir einzuhaltende Vorlauffristen sind auf der Homepage der rnv
einsehbar. In der Stellungnahme der rnv zur jeweiligen Infrastrukturanfrage ist auf die oben genannte
erforderliche Stellung des Antrags bei der BzS hinzuweisen.

Zur Antragstellung mUssen mindestens die notwendigen Angaben aus Anlage 2 Sicherungsplan, Teil 1 Antrag
ausfihrendes Unternehmen und zusétzlich aussagekréftige Planunterlagen eingereicht werden. Mit den
Arbeiten darf erst begonnen werden, wenn die notwendigen Sicherungsmanahmen durch die BzS anhand der
eingereichten Unterlagen festgelegt wurden.

Beim Eintritt einer Stérung oder eines Notfalls solite schnellstméglich die Betriebszentrale nach Anlage 1
Telefonliste Betriebszentrale informiert werden.

Die Verwendung von Mustersicherungsplanen ist zulassig.

2.4.2 Aufsichtsfiithrende Person

Aufsichtsfiihrende Person (z.B. Bauleiter, Projektleiter, Meister) ist der Arbeitsverantwortliche und ist im
Vorfeld fir Arbeiten im Gleisbereich schriftlich im Sicherungsplan (Anlage 2) oder entsprechend der giiltigen
Anweisung im Betriebsmeldesystem EBS festzulegen.

Die Aufsichtsfiihrende Person ist mitverantwortlich fiir die Umsetzung, Einhaltung und Uberwachung der zuvor
festgelegten Sicherungsmanahmen zur Abwehr der Gefahren aus dem Bahnbetrieb, aber bleibt verantwortlich
fur die Abwehr der Gefahren aus der Arbeit, aus der Oberleitung und aus der Arbeitsumgebung.

Die Mindestanforderung an Aufsichtsfiihrende Personen:

- Kérperliche und geistige Eignung
- mindestens 18 Jahre
- (ber die einschlagigen Vorschriften und Anweisungen unterwiesen sein

243 Die fiir den Bahnbetrieb zustdndige Stelle (BzS)

Die fir den Bahnbetrieb =zustindige Stelle (BzS) ist verantwortlich fir die Festlequng von
SicherungsmaBnahmen zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb. Sie iberwacht die Durchfiihrung
und Einhaltung der festgelegten SicherungsmaRnahmen. Sie bestétigt die Sicherungsaufsicht oder kann diese

selbst wahrnehmen.
Die Aufgaben der BzS Gbernimmt das Betriebsleiterbiiro im Auftrag des Betriebsleiters.

Bei Leistungen Dritter ohne Auftrag der rnv ist der Sicherungsplan nach Anlage 2 von externen Antragstellern,
bzw. von einer extern beauftragten Sicherungsaufsicht, zu bearbeiten und einzureichen. Die BzS iiberpriift die
vorgeschlagenen SicherungsmaBBnahmen und genehmigt diese, bzw. legt bei nicht ausreichenden
SicherungsmaBnahmen die entsprechend notwendigen SicherungsmaBnahmen fest. Der festgelegte
Sicherungsplan ist dem Antragsteller und der zusténdigen Sicherungsaufsicht durch die BzS mitzuteilen.
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Bei Leistungen, welche durch die mv beauftragt wurden, erfolgt die Darstellung und der Nachweis des
Sicherungsplans anhand der Vorgaben der SMS-Verfahrensanweisung ,Nutzung und Erstellung einer Meldung
uber ,MaRnahmen im Gleisbereich” im Betriebsmeldesystem EBS” (VA-SMS/2017-001 in der aktuellen Version).
Genehmigte Sicherungspléne werden durch die BzS intern ebenso nach den Vorgaben der zuvor genannten
SMS-Verfahrensanweisung behandelt. Entsprechend kann dieser genehmigte Sicherungsplan als Anlage zur EBS-
Anmeldung hinzugefigt werden. Die verantwortliche Mitteilung des festgelegten Sicherungsplans an den
Antragstelier und die Sicherungsaufsicht erfolgt dementsprechend nur tber das Betriebsmeldesystem EBS ohne
erganzende Weitergabe.

2.4.4 Sicherungsaufsicht
Der Nachweis zur Befahigung einer Sicherungsaufsicht hat entsprechend den Vorgaben der VDV-Mitteilung
6001 ,Rahmenplan fir die Ausbildung zur Sicherungsaufsicht fiir den Einsatz bei Bahnen nach BOStrab und

Bahnen des regionalen Verkehrs (auBer der DB AG)” zu erfolgen.
Eine Sicherungsaufsicht mit einer Qualifikation nach Richtlinien der DB AG ist zugelassen.

Die Sicherungsaufsicht kann ein Mitarbeiter oder eine Aufsichtsfiihrende Person der rnv oder eine andere
beauftragte Person auBerhalb der rnv sein. Fir Planungsleistungen tiber die festgelegten SicherungsmaBnahmen
kann auch ein Sicherungsunternehmen beauftragt werden.

Eine Sicherungsaufsicht kann fir mehrere MaBnahmen zustandig sein.
Die Sicherungsaufsicht kann mit anderen Funktionen, z.B. Bauliberwachung, verkniipft und von einer Person
gemeinsam ausgeflihrt werden. Eine Verknlipfung von Bauleitung und Sicherungsaufsicht bei externen

Dienstleistern ist unzuldssig.

Die Sicherungsaufsicht kann in Ausnahmefllen als Sicherungsposten tatig werden. Die Entscheidung hiertiber
wird im Sicherungsplan gemaR Anlage 2 getroffen.

Die Einhaltung des Sicherungsplans ist durch die Aufsichtsfilhrende Person zu dokumentieren.

Die Sicherungsaufsicht hat die Durchfiihrung, insbesondere der eingerichteten Langsamfahrstelle, und die
Wirksamkeit der festgelegten SicherungsmaRnahmen mindestens durch hinreichend haufige Stichproben zu
dokumentieren. Die Dokumentation (Anlage 2 Sicherungsplan, Teil 3) ist nach Beendigung der MaRnahme
unaufgefordert gegenuiber der BzS nachzuweisen (z. B. Kopie).

Die Einweisung und Festlegungen Giber eine gegenseitige Kontaktaufnahme (z.B. mobile Kommunikationsgerate)
sind Uber die Anlage 2, Teil 3 Planung und Durchfiihrung der SicherungsmaRnahmen zu dokumentieren.
Die betrieblichen Anweisungen (Beka, Fda, etc.) sind an die Sicherungsaufsicht zu ibergeben und entsprechend

weiterzuleiten.

2.4.5 Sicherungsposten

Der Sicherungsposten kann ein Mitarbeiter oder eine Aufsichtsfiihrende Person der mv oder eine andere

beauftragte Person auBerhalb der rnv sein.

Der Nachweis zur Befdhigung zum Sicherungsposten hat entsprechend den Vorgaben der VDV-Schrift 610
~Ausbildung von Sicherungsposten flir den Einsatz bei Bahnen nach BOStrab und Bahnen des regionalen
Verkehrs (auler der DB AG)” zu erfolgen. Ein Sicherungsposten mit einer Qualifikation nach Richtlinien der DB

AG ist zugelassen.
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2.4.6 Bahniibergangsposten (Biip)

Der Einsatz von Bup’s ist zu vermeiden. Sollte es im Ausnahmefall, nach Abstimmung mit Betriebsleiter und
Fachabteilung, zum Einsatz von Biip’s kommen ist eine Einzelfallentscheidung zu treffen.

2.4.7 Bereitschaftsdienst

Bei Arbeiten durch Bereitschaftsdienste der rnv ist die Betriebszentrale vor Aufnahme der Arbeiten im
Gleisbereich zu verstandigen. Mit den Arbeiten darf erst begonnen werden, wenn die Arbeitsstelle gesichert ist.
In besonderen Fallen ist ein zweiter Mitarbeiter anzufordern, der mit den Sicherungsaufgaben betraut wird
(Kleingruppen). Nach Beenden der Arbeiten ist die Betriebszentrale zu informieren. Es gelten die Vorgaben aus
Kapitel 2.2.8.1.

3. SchutzmaBnahmen / Wirksamkeitskontrolle (Priifung und Messunag)

3.1 Unterweisungen / Einweisung

Die Unterweisung der Mitarbeiter der rv erfolgt entsprechend den giltigen Vorgaben des Arbeits- und
Gesundheitsschutzes (Verantwortungsmatrix).

Beauftragte Unternehmen haben die Verantwortlichen zu benennen, die durch die zustandigen
Verantwortlichen der rnv zu unterweisen sind. Hieriiber ist ein schriftlicher Nachweis zu fiihren (Anlage 4).

Die zugehdrigen Nachweise der Unterweisungen von Mitarbeitern und Nachunternehmer durch ausfiihrende
Unternehmen sind auf Verlangen der rnv vorzulegen.

Alle Personen sind vor Beginn der Arbeiten in die ortlichen und (ber die betrieblichen Gegebenheiten
einzuweisen.

Fr Jahres- oder Mehrjahresvertragspartner kann eine allgemeine Jahresunterweisung durchgefiihrt werden.
An betrieblich spezifischen Ortlichkeiten und MaRnahmen sollen weitere Einzelunterweisungen erfolgen. Die
Entscheidung und Verantwortung, fiir welche Ortlichkeiten und MaRnahmen eine Unterweisung notwendig
ist, sowie die Zustandigkeit bzw. Ausfiihrung obliegt der jeweiligen Fachabteilung, deren verantwortlichen
Fihrungskraften oder der Aufsichtsflihrenden Person der rnv.

3.2 Uberwachung/ Wirksamkeitskontrolle

Es sind Stichprobenkontrollen der eingesetzten SicherungsmaBnahmen und der Absicherung gegeniiber dem
Individualverkehr durchzufiihren und zu dokumentieren.

An erster Stelle ist die Aufsichtsfiihrende Person fir die Durchfiihrung der Stichprobenkontrollen
verantwortlich. Weitere Stichprobenkontrollen kann die BzS veranlassen.
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4 Verantwortlich fiir die Durchfiihrung und fiir die Einhaltung

Verantwortlich fir die Durchfiihrung sind alle Beschéftigte, die Tatigkeiten im Bereich von Gleisen ausfiihren,
entsprechend ihrem jeweiligen Tétigkeits- und Verantwortungsbereiches. Also unabhangig, ob die
Beschaftigten der rnv oder beauftragten Fremdfirmen angehéren.

Gesamthaft verantwortlich fiir die Einhaltung sind die Betriebsleiter der rnv fiir BOStrab und EIU.

Verantwortlich fir die Einhaltung gegeniiber den jeweils unterstellten Beschéftigten ist die jeweilige
zustandige Fahrungskraft, benannter Verantwortlicher oder Aufsichtsflihrende Person.

Entsprechend der jeweils guitigen Version der Verantwortungsmatrix aus dem Leitfaden zum Arbeitsschutz mit
System der mv ist die Verantwortlichkeit fiir die Einhaltung der Eignungsanforderungen benannt und
einzuhaiten.

Verantwortlich fir die Einhaltung gegenliber den zustandigen Fihrungskraften der v ist die jeweilige
Bereichsleitung.

Die Verantwortlichkeit fir die Einhaltung dieser Anweisung und die Einhaltung der Eignungsanforderung
gegenuber den Beschaftigten von Fremdfirmen ist entsprechend der hierarchischen Organisationsstruktur der
Fremdfirma zugeordnet. Dies beinhaltet auch die Verantwortlichkeit fiir eingesetzte Nachunternehmer

gegeniber der rv.

5 Erforderliche Dokumentation

Die Bereichsleitungen und Abteilungsleitungen der rnv sind verantwortlich fir eine Verteilung dieser
Anweisung an die unterstellten Mitarbeiter. Der Erhalt ist zu dokumentieren.

Die ausgefuhrten Unterweisungen, Einweisungen und Stichprobenkontrollen sind in geeigneter Form zu
dokumentieren und zu archivieren. Sie verbleiben bei der Aufsichtsfiihrenden Person.

Die Dokumentation der Sicherungspléne erfolgt in analoger Version bei der jeweils Aufsichtsfiihrenden Person.
Entsprechend den Vorgaben dieser Sicherungsanweisung ist die Weitergabe einzuhalten.

Die BzS dokumentiert die Sicherungspldne ebenso.
Bei Ausfihrung von MaBnahmen Uber die VA-SMS/2017-001 erfolgt die Dokumentation im

Betriebsmeldesystem EBS.

Die innerhalb von Fremdfirmen ausgefiihrten Unterweisungen, Einweisungen und Stichprobenkontrollen sind
in geeigneter Form zu dokumentieren und zu archivieren. Sie verbleiben bei der jeweiligen Fremdfirma und
sind auf Verlangen der rmv vorzulegen.

6 Kriterien und Standards (externe und interne Anforderungen)

Es gelten die giiltigen Gesetze, Verordnungen, Richtlinien sowie betriebliche Regelungen und Anweisungen
aus dem SMS rnv. Im Weiteren die aktuellen Unfallverhlitungsvorschriften, sowie die giiltigen Vorschriften der
DGUV.
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| Ersatz fir | DA Arbeiten im Gleisbereich_2011_04_11 mit Freigabe am 21.02.2012
Anderungshistorie:
Datum Gedndert von Version Kommentar
Dokumentenlenkung
Verteiler Alle Mitarbeiter und betriebsfremde Personen, die Arbeiten im Gleisbereich

ausfuihren

Form der Verteilung

Per Mail an die Bereichsleitungen und Abteilungsleitungen
Ausgabe an betriebsfremde Personen im Zuge von Unterweisungen

verteilt durch:
Name, Vorname (Abteilung)

Datum / Unterschrift

Ablageort

RARNWAnweisungen\Dienstanweisungen\2022

Anlagen und mitgeltende
Dokumente

Anlage 1: Telefonliste Betriebszentrale
Anlage 2: Sicherungsplan

e Teil 1 Merkblatt und Antrag ausfilhrendes Unternehmen

o Teil 2 festgelegte SicherungsmaBnahmen durch BzS

o Teil 3 Planung und Durchfiihrung der SicherungsmaBnahmen
Anlage 3: Abstandstabelle der aufzustellenden Signaltafeln einer
Geschwindigkeitsreduzierung mit Mindestmafd
Anlage 4: Einweisungsbestatigung vor Arbeitsaufnahme bei Arbeiten im
Bereich von Gleisen
Anlage 5: Arbeiten als Einzelne, besonders unterwiesene Person
~Ablaufschema”
Anlage 6: Arbeiten als Kleingruppe , Ablaufschema”

Mitgeltende Dokumente:
v' Sicherheitsanweisung far Fremdfirmen der rmv
v' SMS-VA Nutzung und Erstellung einer Meldung (iber MaRBnahmen im

Gleisbereich im Betriebsmeldesystem EBS (VA-SMS/2017-001)

DA Inbetriebnahme von Anlagen

rnv-Ril1.1.101 LRP

Leitfaden zum Arbeitsschutz

Bestimmungen zum Schutz elektrischer Anlagen

SMS-VA Ausbildung und Qualifikation fir SicherungsmaRnahmen bei
Arbeiten im Bereich von Gleisen (VA-SMS/2022-001)

NI NI NI
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Anlage 1: Telefonliste Betriebszentrale

Allgemeinen Sicherungsanweisung zu
Arbeiten im Bereich von Gleisen

rnv

BOStrab
Arbeitsplatz Telefonnummer Linien Von -- Bis
Mannheim 0621 465 1444 | Stadtgebiet Gesamt
Ludwigshafen 0621 465 1192 | Stadtgebiet Gesamt aber ohne Tunnelanlagen
Tunnelbereiche | 0621 465 5319 | LU Rathaus Tunneleinfahrt LudwigstraBe bis
Ludwigshafen MA-RheinstraBe oder BASF
(Tor1+2)
LU Siidweststadion bis LU Hbf Gleis
Hauptbahnhof 3+4
Bgm-KuttererstraB3e bis
RohrlachstraBe W813
Heidelberg 0621 465 1193 | Stadtgebiet Gesamt
ESBO
Arbeitsplatz Telefonnummer  Strecke Von -- Bis
9400 Mannheim - Weinheim
Kafertal 0621 465 1650
9403 Kéafertal — Heddesheim
. . 92401 Weinheim - Heidelberg
E‘c’;":%iaeim 0621 465 1191
9402 Mannheim -- Heidelberg
Bad Diirkheim | 0621 465 5319 9340 Oggersheim — Bad Diirkheim

Mo — Fr. von 6 bis 20 Uhr

Schichtleiter 0621 465 1709

Telefonnotruf 0621 465 3333
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Anlage 2: Sicherungsplan
Teil 1 Merkblatt

Vorbemerkung

An den Betriebs- und Bahnanlagen der mv und den angrenzenden Ortlichkeiten finden jeden Tag
zahlreiche Arbeiten im Gleisbereich statt. Dabei hat die Sicherheit eine hohe Prioritdt. Um diese zu
gewabhrleisten, sind in Sicherungspldnen passende SicherungsmaBnahmen festzulegen und die
notwendigen Sicherungsmalinahmen vor Ort umzusetzen.

Der Gleisbereich umfasst den von Schienenfahrzeugen eingenommenen Raum sowie den Raum neben,
unter oder Uber den Gleisen mitsamt der Oberleitung. Wenn sich bei der Arbeit an der Infrastruktur
Personen im Gleisbereich befinden oder unbeabsichtigt in diesen hineingeraten kdénnten, gelten zur
Gewabhrleistung der Sicherheit besondere Regeln der Unfallversicherungstrager und die Allgemeine
Sicherungsanweisung zu Arbeiten im Bereich von Gleisen (DA-2020-005-IS).

Arbeiten im Bereich von Gleisen erfordern fur einen reibungslosen Ablauf ein abgestimmtes
Zusammenspiel aller Akteure, insbesondere fiir deren Sicherung: Sie erfordert eine sorgféltige Planung.

Arbeitsausfihrende Unternehmen, die nicht im Auftrag der rnv handeln, haben mindestens 20 Arbeitstage
vor Beginn von Arbeiten im Gleisbereich diese der rnv anzuzeigen.

Vor dieser Antragstellung ist grundsétzlich immer eine Infrastrukturanfrage digital per Mail an
infrastrukturanfragen@rnv-online.de durch den jeweiligen Dritten einzureichen. Hierflir einzuhaltende
Vorlauffristen sind auf der Homepage der rnv einsehbar. In der Stellungnahme der rnv zur jeweiligen
Infrastrukturanfrage wird auf die erforderliche Stellung des Antrags bei der BzS hingewiesen.

Die erforderlichen Informationen seitens des ausfihrenden Unternehmens sind in ,Anlage 2:
Sicherungsplan Teil 1 Antrag ausfihrendes Unternehmen” einzutragen.

Die BzS legt auf Basis dieser Informationen in ,Anlage 2: Sicherungsplan Teil 2 festgelegte
SicherungsmafBnahmen” die notwendigen Sicherungsmafnahmen fest, die dann uber ,Anlage 2:
Sicherungsplan Teil 3 Planung und DurchfGhrung der SicherungsmafSnahmen” geplant und durchgefihrt

werden.

Ein Arbeiten im Bereich von Gleisen darf erst nach der Umsetzung der von der BzS festgelegten
SicherungsmaRnahmen beginnen.

Die folgende Ausfullhilfe soll beim vollstdndigen und richtigen Ausfiillen der Angaben des ausfiihrenden
Unternehmens zur Arbeitsstelle behilflich sein.

Die Vollstdndigkeit und Richtigkeit der Angaben des ausfiihrenden Unternehmens sind flr die passgenaue
Planung der SicherungsmafRnahmen unerlasslich.

Der Sicherungsplan bezieht sich nur auf Gefahren aus und fir den Bahnbetrieb. DarGber hinaus miissen
weitere Genehmigungen wie beispielweise eine verkehrsrechtliche Anordnung bei Arbeiten im
offentlichen Verkehrsraum, Genehmigung zu Nachtarbeiten oder mit Ldrm, eingeholt werden.

Diese finden hier keine Berlicksichtigung und sind nicht Inhalt dieses Antrages.
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Ein ausflihrendes Unternehmen sollte sich im Vorfeld erkundigen, ob eine evtl. notwendige Genehmigung
benétigt wird und vorliegt, damit die Arbeiten dann zeitgerecht und wie geplant durchgefiihrt werden
konnen.

Ausfllhilfe

Ausfihrende Unternehmen zeigen auf Grundlage der von ihnen ausgefithrten Gefdhrdungsbeurteilung
die Art und den Umfang der Arbeiten detailliert an. Dabei sind nicht nur die Arbeiten im Fahrbereich zu
bertcksichtigen, sondern auch die Arbeiten im Gleisbereich und bei denen der Unternehmer ein
unbeabsichtigtes Hineingeraten in den Gleisbereich nicht sicher ausschlieRen kann.
Der Teil 1 zum Sicherungsplan ist von jedem an den Arbeiten beteiligten Unternehmer unter
Ber(icksichtigung

v aller flr den Sicherungsplan relevanten Tatigkeiten,

v"der Anzahl der Beschéftigten sowie

v’ eingesetzten Fahrzeugen, Maschinen und Gerdten und den sich daraus ergebenden

Arbeitsplatzbreiten und Stérschallpegeln

auszufullen.
Je unterschiedlichem arbeitsausfihrendem Unternehmen oder Subunternehmer und unterschiedlicher Art
der Arbeit ist ein separater Teil 1 zu erstellen. Zu den Arbeiten einer BaumaBBnahme gehdren auch die vor-
und nachlaufenden Tatigkeiten, wie z. B. LST, E-Technik, Einrichten der Baustelle, notwendige
Vermessungsarbeiten vor oder wahrend der Baumafnahme, Montage bzw. Demontage von
Geschwindigkeitssignalen.

Das Sammeln der ausgefillliten Teile 1 von mehreren beteiligten Unternehmen durch eine koordinierende
Stelle, z. B. Hauptauftragnehmer, mit direkter und fristgerechter Weitergabe aller Einzelantragen an die
BzS ist vorzugsweise durchzuflhren. Diese koordinierende Stelle ist fur die Riickmeldung an die beteiligten
Unternehmen und Nachunternehmen verantwortlich. Jeder einzelne Unternehmer bleibt fir die Erstellung
und die Richtigkeit der Angaben des Teils 1 des Sicherungsplanes entsprechend seiner durchzufiihrenden
Tatigkeit verantwortlich.

Mehrfachangaben einzelner Abfragepunkte sind méglich und notwendig.

Der auszuflillende Teil 1 ist deutlich lesbar, bestenfalls in Druckbuchstaben auszufiillen. Unleserliche
Antrage werden abgelehnt und gelten als nicht genehmigt. Erganzende Planunterlagen sind dem Antrag
beizufligen.

Zu 1.1 Ausfihrendes Unternehmen
Firmenname mit Anschrift (StraRe, Hausnummer, Plz, Ort und Telefonnummer) in Druckbuchstaben oder

deutlich lesbarer Firmenstempel.

Namentliche Benennung der Aufsichtsfihrenden Person der Manahme.

Zu 1.2 Sicherungsaufsicht

Namentliche Benennung der Sicherungsaufsicht fir die MaBnahme.

Firmenname mit Anschrift (StraRe, Hausnummer, Plz, Ort und Telefonnummer) in Druckbuchstaben oder
deutlich lesbarer Firmenstempel der benannten Sicherungsaufsicht.

Beachte:

Die Sicherungsaufsicht darf nicht der zustédndige Bauleiter der Manahme sein!

Die Sicherungsaufsicht muss die notwendige Qualifikation besitzen!
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Zu 1.3 Titel der MaBnahme

Angabe des Titels der MaRnahme.
Insbesondere bei gréferen BaumaBnahmen, die mehrere Teile 1 erfordern, ist die Angabe des Titels des
Bauvorhabens anzugeben, damit die verschiedenen Teile 1 richtig zugeordnet und gebindelt werden

kénnen.

Unter Auszufiihrende Arbeiten erfolgt Gber die Auswahl eine erste Zuordnung der Arbeiten.

Als EinzelmaBnahme sind insbesondere alle MaBnahmen mit Bautitigkeiten zu sehen, z.B.
Instandsetzungsarbeiten oder ErneuerungsmaBnahmen. Aber auch die jeweiligen Vor- und Nacharbeiten,
z. B. Vermessungsarbeiten, Grabungen oder Schachtungen.

Bahnsteigpflegearbeiten, Winterdienst, Vegetationsarbeiten/Griinschnitt oder Méahen Rasengleis kénnen
entweder als EinzelmalBnahme oder als wiederkehrende Arbeiten Wartung/Inspektion gewéhit werden

Im Feld Beschreibung der auszufiihrenden Arbeiten sind alle durchzufihrenden Arbeiten (inkl. aller Vor-
und Nacharbeiten) méglichst genau, z. B. nach Beschreibung im Bauablaufplan, zu beschreiben.

Die genaue Beschreibung der Arbeiten ermdglicht der BzS die notwendige Auswahl der erforderlichen
SicherungsmaBnahme. Nur im allgemeinen Sprachgebrauch Ubliche Abkiirzungen kénnen verwendet

werden.
Dabei kann es sinnvoll sein, fir die verschiedenen Arbeiten jeweils einen Teil 1 auszufillen

(z. B. getrennt fir Vor-, Haupt- und Nacharbeiten). Ein Kriterium fir die Trennung kénnen sowohl
betriebliche Belange (Sperrzustdnde, Geschwindigkeiten) als auch Anderung der Tatigkeiten und
Gefahrdungen sein.

Zu 1.4 Lage der Arbeitsstelle
Zuerst ist eine allgemeine Angabe Uber die Lage der Arbeitsstelle zu treffen und die voraussichtliche Linge

der Arbeitsstelle zu benennen.
Des Weiteren ist zu benennen in welchem Gefdhrdungsbereich die Arbeitsstelle liegen wird.
In den folgenden Auswahimdéglichkeiten ist der entsprechende Netz- oder Streckenbereich in welcher die

Arbeitsstelle liegt zu kennzeichnen.

Im Feld Ortsbeschreibung ist die genaue Lage der Arbeitsstelle zu detaillieren und méglichst genau
einzugrenzen.

Zu 1.5 Dauer der Arbeiten

Bei zeitlich begrenzten Arbeiten ist hier grundsétzlich anzugeben von wann bis wann gearbeitet werden

soll (Datum und Uhrzeit).
Wird innerhalb der MaBnahmendauer der Arbeitsstelle nicht durchgehend gearbeitet, so sind die téglichen

Arbeitszeiten aufzufihren.

Bei turnusgesteuerten und dauerhaften Arbeiten ist der erwartete Zeitraum zu datieren. Maximal ist hier
die Dauer von 12 Monaten méglich, dirfen aber nur innerhalb eines Kalenderjahres liegen. Zu ergénzen
ist diese Auswahl (iber Anzahl und Dauer der Intervalle, um einen moglichen Dauersicherungsplan
aufstellen zu kénnen.
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Zu 1.6 Arbeitsmittel und Maschinen
Unter Weitere kann die Auswahl von Kleinwerkzeugen und Maschinen detailliert oder erganzt werden.

Z. B. Leitern, Stangen oder Nivellierlatten.
Notwendige Material- und Geratelager im Gleisbereich sind unter 1.9 aufzufiihren und entsprechend als

Anlage zum Antrag beizufiigen.

Zu 1.7 Anzahl der Arbeitskrafte
Die Anzahl der Arbeitsgruppen und deren Mannstarke ist hier zu benennen.

Zu 1.8 Raumzeit

Die Raumzeit ist die Zeit, die bendtigt wird, um die Arbeitsstelle durch die Beschéftigten ohne Hast zu
raumen und den Sicherheitsraum aufzusuchen.

Der erforderliche Zeitaufwand fir das Rdumen und profilfreie Lagern von Gerdten, Maschinen oder
Werkzeugen muss in der Rdumzeit beriicksichtigt werden.

Bei Arbeiten im gesperrten Gleis ist keine Angabe der Raumzeit erforderlich.

Zu 1.9 Anlagen zum Antrag
Mitgegebene Anlagen, wie Skizze, Lageplan, Bauausfihrungsplan, Bauzeitenplan benennen.

Unter Weitere Besonderheiten ist bei Arbeiten neben dem Gleis (z.B. Randwegarbeiten,
Kabelkanalarbeiten, Vegetationspflege) das Abstandsmafs von der Gleisachse des Betriebsgleises bis zur
Grenze des Arbeitsbereichs anzugeben. (Bsp.: Arbeitsbreite reicht bis 2 m an Achse Gleis ... heran). Dabei
muss die Gefahr des unbeabsichtigten Hineingeratens in den Gleisbereich beriicksichtigt und benannt oder
ausgeschlossen werden.

Einzutragen sind ebenso ergdnzende Angaben Uber Gefdhrdungen aus dem Arbeitsprozess, die fur die
Sicherungsplanung relevant sind. Dies kénnen insbesondere einzuhaltende Sicherheitsabstande gemaR
Herstellerangaben oder Schutzabstande bei Gefahrstofffreisetzung

Zu 1.10 Vorgeschlagene Sicherungsmafnahmen durch die eingesetzte Sicherungsaufsicht

Die eingesetzte Sicherungsaufsicht schldgt auf Grund der Angaben und Kenntnisse durch den Antragstelier
bereits aus seiner Sicht und Erfahrung notwendige SicherungsmaBnahmen vor und bestatigt seine
Vorschldge durch seine Unterschrift. Hierdurch soll gewahrleistet werden, dass die eingesetzten
Sicherungsaufsicht bereits Kenntnisse durch den Antragsteller Gber die Arbeitsstelle besitzt.

Unter weitere MaRnahmen kdnnen hier Angaben firr zeitlich befristete Sicherungsmafnahmen wahrend
der gesamten Dauer der MaRRnahme benannt werden.

Zu Unterschriftenzeile

Mit der Angabe seiner Kontaktdaten und seiner Unterschrift bestatigt der Antragsteller die Richtigkeit und
Vollstédndigkeit seiner Angaben.

Ihm ist der festgelegte Sicherungsplan (Teil 1 bis 3) vor Arbeitsbeginn nachweislich an die angegebenen
Kontaktdaten zur Kenntnis zu geben.

Entsprechend DGUV-Regel 101-024 priift er die in Teil 2 festgelegten SicherungsmaBnahmen der BzS und
wirkt, wenn erforderlich, auf Korrektur und/oder Vervollstdndigung hin.

Des Weiteren ermdglicht oder veranlasst er die anhand Teil 3 Planung und Durchfiihrung der
SicherungsmafRnahmen notwendigen Folgetatigkeiten durch die eingesetzte Sicherungsaufsicht.
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Anlage 2: Sicherungsplan
Teil 1 Antrag ausfiihrendes Unternehmen

SP-Nummer (durch BzS):

(] Vegetationsarbeiten / Griinschnitt (1 Méhen Rasengleis

] Sonstige Arbeiten

SP -2021 - XXX
—
1.1 | Ausflhrendes Unternehmen (Firma, Anschrift oder Stempel)
Aufsichtsflihrende Person (Name)
1.2 Sicherungsaufsicht (Name, Firma, Anschrift oder Stempel)
1.3 | Titel der MaBnahme
Auszuflhrende Arbeiten
[ EinzelmaBnahme U wiederkehrende Arbeiten Wartung / Inspektion
O] Bahnsteigpflegearbeiten O Winterdienst O Ortstermin / Begehung

Beschreibung der auszufiihrenden Arbeiten
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1.4 Lage der Arbeitsstelle

L] ortsfeste Arbeitsstelle [1 wandernde Arbeitsstelle U nur auf Bahnsteigbereich
[ eingleisige Arbeitsstelle (I zweigleisige Arbeitsstelle

L&nge der Arbeitsstelle: Ca. m

0J im Fahrbereich, auch indirekte Gefahrdung

O nur im Gleisbereich O nur indirekte Gefdhrdung im Gleisbereich

EBO / ESBO

[ Strecke 9400 Mannheim -- Weinheim [ Strecke 9401 Weinheim — Heidelberg
] Strecke 9402 Mannheim -- Heidelberg [ Strecke 9403 Kafertal -- Heddesheim
[ Strecke 9340 Oggersheim — Bad Dirkheim

BOStrab
[ Stadtgebiet MA [ Stadtgebiet HD 0 Stadtgebiet LU

Zugsicherung BOStrab
[J Tunnel LU Rathaus (J Tunnel LU Hauptbahnhof

O Tunnel MA Dalbergstrasse O] Trogbauwerk MA Neuhermsheim
L1 Trogbauwerk MA Ulmenweg (Fahrsignalanlage im Blockabstand)

Ortsbeschreibung

Gleis von nach

Erganzende Beschreibung
(Bahnhof, Haltestelle, StraBen- und Platzbezeichnungen, StraBenkreuzung, Weichen- oder Anlagennummer usw.)

1.5 | Dauer der Arbeiten
O taglich UJ durchgehend

Vom bis zum von Uhr bis Uhr

Vom bis zum von Uhr bis Uhr

O turnusgesteuert und dauerhaft

Vom bis zum von Uhr bis Uhr
Anzahl der Intervalle im Zeitraum Stlick Dauer des Einzelintervalls Tage
Tagliche Arbeitsdauer Stunden

1.6 Arbeitsmittel und Maschinen

O nur Kleinwerkzeug [ handgefiihrte Maschinen L kraftgetriebene Maschinen
(1 Material- / Geratelager im Gleisbereich

L1 spurgebundene Sonderfahrzeuge

O Weitere
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1.7 | Anzah! der Arbeitskrafte
U nur 1 Arbeitsgruppe O mehrere Arbeitsgruppen = Arbeitsgruppen
mit je Personen

1.8 Raumzeit
O bis maximal 20 Sekunden O mehr als 20 Sekunden = Sekunden

1.9 Anlagen zum Antrag (Skizze, Lageplan, Bauausfihrungsplan, Bauzeitenplan, Ergénzungen zu 1.4 bis 1.8)
Weitere Besonderheiten (Erganzungen zu 1.4 bis 1.8)

1.10 | Vorgeschlagene Sicherunasmafnahmen durch die eingesetzte Sicherunasaufsicht

0J UV-Sperrung Arbeitsgleis notwendig I Technische-Sperrung Arbeitsgleis notwendig
[ Sperrung Nachbargleis / Nebengleis zusatzlich notwendig

O Feste Absperrung zum Gleisbereich / Fahrbereich U1 Blp notwendig
O Sicherungsposten (1 Sicherungsaufsicht Gbernimmt Absicherung als Sicherungsposten
[ Geschwindigkeitsbeschrankung / Langsamfahrstelle im Arbeitsgleis

L] Geschwindigkeitsheschrénkung / Langsamfahrstelle im Nachbargleis / Nebengleis

O Dauersicherungsplan mdglich

O Weitere MafRhahmen

Unterschrift Sicherungsaufsicht:

Die Richtigkeit und Vollstdndigkeit der Angaben werden bestétigt.
Kontaktperson entsprechend DGUV-Regel 101-024 (Kapitel 3.3.2)

Datum

Unterschrift Kontaktperson Firma, Stempel, Kontaktdaten
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Anlage 2: Sicherungsplan
Teil 2 festgelegte SicherungsmafBnahmen durch BzS

Allgemeinen Sicherungsanweisung zu
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2.1

Allgemeine Angaben zur MaRnahme

MaRnahmennummer (entsprechend bei 1.1.ergénzen) (SP-Nummer):  SP — 2021 - XXX
[ geplante MaBnahme aus Antragstellung
0 SofortmaRnahme aus Stérung, Notfall oder Krise Datum:

Ortlichkeit

Ursache

O eingleisige Arbeitsstelle
0 Bagger- / Kranarbeiten im Fahrbereich
L Einsatz spurgebundene Sonderfahrzeuge

L] zweigleisige Arbeitsstelle
L1 Bagger- / Kranarbeiten im Gleisbereich

Einzelsicherunasplan
O fUr ortsfeste Arbeitsstelle

O im Fahrbereich

Vom bis zum von

[ fiir wandernde Arbeitsstelle O im Fahrbereich

Vom bis zum von
O nur auf Bahnsteigen

Vom bis zum von

O im Gleisbereich

Uhr bis Uhr

[0 im Gleisbereich
Uhr bis Uhr

Uhr bis Uhr

Dauersicherungsplan
O fir ortsfeste Arbeitsstellen [ im Fahrbereich

Vom bis zum

O fr wandernde Arbeitsstellen [ im Fahrbereich

Vom bis zum

O fur Bahnsteigpflegearbeiten

Vom bis zum

O im Gleisbereich

[J im Gleisbereich

Sicherungsaufsicht

Die standige Anwesenheit ist notwendig O ja

[1 Sicherungsaufsicht bisher nicht benannt = Arbeitsbeginn / MaBnahmenbeginn nicht zulassig

0] Sonstige Vorgaben

O nein

EBS - Anmeldung von Arbeiten im Gleisbereich (entsprechend SMS_VA_2017_001)

Die EBS-Meldung anlegen Oja

BMNummer aus EBS

O nein
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2.2 Vorhandene Betriebsverhaltnisse

Aus Panunterlagen und Informationssystemen

Eisenbahn 019400  [J9401 (19402 0] 9403 0 9340
StrafRenbahn [ Stadtgebiet MA [ Stadtgebiet HD LI Stadtgebiet LU
L] Bus auf Gleistrasse/Bahnsteig

O Fahren auf Sicht O Fahren im Raumabstand O Fahrsignalanlage

O héchste zuldssige Geschwindigkeit mit km/h im Arbeitsgleis

km/h im Nachbargleis/Gegengleis

O héchste zuldssige Geschwindigkeit mit
(1 nattirliche Betriebsruhe von Uhr bis Uhr

Bereits einschrankende MaRnahmen im Abschnitt vorhanden / geplant OJa O Nein

Vorhandene Infrastruktur

O Tunnel O Briicke I Bahnsteig 0 Tiefbahnsteig
O kleinster Radius Gleis mit R = m

[ Weichen O Kreuzungen ] sAvV

O BU -- technisch gesichert O BU -- nicht technisch gesichert

2.3 | Einseitiger Fahrbereich in der Arbeitsstelle {radiusabhangig)

Ul durchgehend 0J wechselnd

0 1,4m (R > 500m) O 1,5m (R > 60m) 0 1,7m (R > 27m)
O2,0m((R<27m)

Erganzungen:

2.4 | Arbeitsgleis — SicherungsmaRnahmen

[J gesamter Streckenabschnitt gesperrt

00 Uv-Sperrung O technische Sperrung Baugleis [IJa [ Nein
von bis

{Ortlichkeit benennen; z. B. von Weiche bis Weiche )

Vom bis zum von Uhrbis ____ Uhr

LI durchgehend [ taglich

O Sperrfahrten/Rangierfahrten zugelassen O nur Baustellenfahrten

O Oberleitung ist zwingend abzuschalten

L] nicht gesperrt

O Langsamfahrstelle 00 10 km/h Lb15kmAh O20km/h - O 30 km/h
[ feste Absperrung [0 Absperrschranke 0O Zwangshalt
U Sicherungsposten (1 Bahnibergangsposten (B(iP)

U] Sonstiges
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2.5

Nachbargleis / Gegenaleis -- SicherungsmaRnahmen

L] gesamter Streckenabschnitt gesperrt (siehe Arbeitsgleis)
[J Nachbargleis 0] Gegengleis
[J Uv-Sperrung O technische Sperrung Baugleis [lJa [ Nein

von bis
(Ortlichkeit benennen; z. B. von Weiche bis Weiche )

Vom bis zum von Uhr bis Uhr
OJ durchgehend (I téglich

1 Sperrfahrten/Rangierfahrten zugelassen O nur Baustellenfahrten
LI Oberleitung ist zwingend abzuschalten

1 nicht gesperrt
0] Langsamfahrstelle L1 10 km/h 0 15 km/h 0J 20 km/h [0 30 km/h

U feste Absperrung O] Absperrschranke [ Zwangshalt
01 Sicherungsposten [J Bahnubergangsposten (BUiP)

[ Sonstiges

2.6

Sicherheitsraum
L] durch Sperrung L1 neben den Gleisen L1 zwischen den Gleisen

2.7

Warnkleidung, Persdnliche Schutzausriistung
[1 mind. Warnschutzklasse 2~ [0 PSA entsprechend Geféhrdungsbeurteilung (§5 ArbSchG)

2.8

Besondere Festlegungen / Anweisungen
(z. B. zu Gleiswechselbetrieb, zu Hub- / Schwenkbegrenzung, zur Durchfiihrung Teil 3 bei Dauersicherungsplan)

Die schriftlichen Anweisungen an die Betriebsbediensteten sind der Sicherungsaufsicht zu Gbergeben.

Die fiir den Bahnbetrieb zusténdige Stelle Datum / Stempel / Unterschrift
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Anlage 2: Sicherungsplan

Teil 3

Planung und Durchfiihrung der SicherungsmaBnahmen

3.1

Allgemeine Angaben zur Sicherungsplanung

MaRnahmennummer (aus 2.1 Gibernehmen) (SP-Nummer): SP—2021 - XXX

Festgelegte SicherungsmaRnahmen der BzS

[0 Einzelsicherungsplan O Dauersicherungsplan
O ortsfeste Arbeitsstelle O wandernde Arbeitsstelle O nur auf Bahnsteig

Schriftliche Anweisung an die Betriebsbedienstete vorhanden O Ja L] Nein

Vorgesehene Rdumzeit [ bis maximal 20 Sekunden [ > 20 Sekunden = Sek

Arbeitsgleis Nachbargleis Gegengleis

Sperrung [JJa [J Nein | Sperrung [JJa [J Nein | Sperrung [0 Ja [ Nein

[J Langsamfahrstelle O Langsamfahrstelle O Langsamfahrstelle
010 O15 020 030|010 O15 020 030|010 O15 020 O30

Organisatorische
MaRnahmen

0] Weiteres O Weiteres O Weiteres
L] feste Absperrung O feste Absperrung O feste Absperrung
o [J Absperrschranke 0O Absperrschranke O Absperrschranke
.;:E L0 sh2 [ Zwangshalt | OO0 Sh2 O Zwangshalt | (O Sh2 [ Zwangshalt
% [ Oberleitung abschalten | I Oberleitung abschalten | O Oberleitung abschalten
% 0O Weichen festlegen O Weichen festlegen O Weichen festlegen
-§ 0O Weiteres [0 Weiteres O Weiteres
£
b
|_
g © [ Sicherungsposten O Sicherungsposten O Sicherungsposten
2 O
2 5 |Osop O BaP O BiP
Y o
(Va1

Weitere Angaben oder
SicherungsmaRnahmen
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3.2 Sicherheitsraum

Austrittseite
O durch Sperrung U neben den Gleisen 1 zwischen den Gleisen
Einschrankungen des Sicherheitsraumes vorhanden [lja L1 nein

(Erlauterungen angeben zu Wo und Warum)

3.3 | Sicherungsposten
Anzahl der erforderlichen Sicherungsposten 01 02 a3

O Sicherungsaufsicht bernimmt Absicherung als Sicherungsposten
(siehe Angabe 1.10 oder nachirégliche Absprache)

0 Standort Sicherungsposten festgelegt (Erluterungen angeben)

Festlequng der Warnsignale / Siagnalgebung

Bei Fahrten im Arbeitsgleis

[0 Ro 2 (Arbeitsgleise rdumen)
O keine Warnsignalgebung

Bei Fahrten im Nachbargleis

[ Ro 2 (Arbeitsgleise rdumen)

O Ro 1 mit Arbeitseinstellung
(Vorsicht! Im Nachbargleis ndhern sich Fahrzeuge)

O Ro 1 ohne Arbeitseinstellung
(Vorsicht! Im Nachbargleis ndhern sich Fahrzeuge)

O keine Warnsignalgebung
Bei Fahrten im Gegengleis

OO Ro 2 (Arbeitsgleise rdumen)
O keine Warnsignalgebung

L] Sonstige Festlegungen

Verantwortlich fur die Sicherungsplanung.

Die Sicherungsplanung wurde auf Plausibilitdt zu Teil 1 und Teil 2 gepriift und ist (ibereinstimmend mit
den Vorgaben der DGUV und der Allgemeinen Sicherungsanweisung zu Arbeiten im Bereich von Gleisen
der rnv GmbH.

Datum Unterschrift Sicherungsaufsicht Firma, Stempel, Kontaktdaten



DA-2022-003-15 Allgemeinen Sicherungsanweisung zu

Vers. 01 . . ) .
30.11.2022 Arbeiten im Bereich von Gleisen rn\’

3.4 | Aligemeine Angaben zur Durchfihrung der SicherungsmaRnahmen

MaBnahmennummer (aus 2.1 iibernehmen) (SP-Nummer): SP—-2021 - XXX

Ausfihrendes Sicherungsunternehmen (Firma, Anschrift oder Stempel)

Sicherungsaufsicht (Name, Firma, Anschrift oder Stempel)

3.5 Einweisung der ausflihrenden Unternehmen in die SicherungsmaRnahmen

Einweisender:

Datum Unterschrift Sicherungsaufsicht Firma, Stempel, Kontaktdaten

Eingewiesene:

Hiermit bestatige ich, dass ich sowohl die Einweisung erhalten als auch die Vorgaben zur
Durchftihrung der SicherungsmaBnahmen gemiR den Festlegungen der BzS und der
Sicherungsplanung verstanden habe und diese einhalten.

Zusatzlich verpflichte ich mich alle an der MaRnahme Beteiligte, auch Subunternehmer,
weitergehend in die Manahme und Uber die Gefahren aus dem Bahnbetrieb einzuweisen.

Datum Unterschrift Sicherungsposten Firma, Stempel, Kontaktdaten
Datum Unterschrift Sicherungsposten Firma, Stempel, Kontaktdaten
Datum Unterschrift Aufsichisfiihrende Person Firma, Stempel, Kontaktdaten
Datum Unterschrift AufsichtsfGhrende Person Firma, Stempel, Kontaktdaten
Datum Unterschrift AufsichtsfGhrende Person Firma, Stempel, Kontaktdaten

Datum Unterschrift Aufsichtsfithrende Person Firma, Stempel, Kontaktdaten
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Bei langeren MaRnahmen aber insbesondere bei Dauersicherunasplanen kdnnen die folaenden Punkte

3.6 bis 3.9 mehrfach benutzt werden (z. B. Kopie).

Eine Nachweisflihrung ist dauerhaft Gber den Geltunaszeitraum des Sicherungsplans sicherzustellen.
MaRnahmennummer (aus 2.1 ibernehmen) (SP-Nummer); SP—=2021 — XXX

Vom bis zum (Zeitraum des Nachweises)

3.6 Gegenseitige Kontaktaufnahme

Sicherungsaufsicht

Sicherungsposten

Wann muss mindestens eine gegenseitige Kontaktaufnahme erfolgen

3.7 | Uberprifung der Wirksamkeit (zwingend zu Beginn der Arbeitsstelle)
Veranschlagte Rdumzeit in Ordnung L1 Ja O Nein
Wahrnehmbarkeitsprobe durch Sicherungsposten in Ordnung 0O Ja (I Nein
Standort Sicherungsposten passend und zugewiesen LI Ja O Nein
Wenn , Nein” O neuen Standort festgelegt und zugewiesen
Alle festgelegten SicherungsmaBnahmen werden durchgefiihrt JJa L1 Nein
Alle notwendigen Beschilderungen vorhanden und abstandspassend 0 Ja [J Nein
Wirksamkeit aller festgelegten SicherungsmaRnahmen ist vorhanden O Ja [J Nein
Wenn ,Nein” L1 Anpassung der SicherungsmaRnahmen notwendig und veranlasst
Datum, Unterschrift Sicherungsaufsicht
3.8 | Stichprobenkontrollen der Sicherungsaufsicht

Datum Uberprifte SicherungsmaRnahmen Unterschrift
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Bei ldngeren MaRRnahmen aber insbesondere bei Dauersicherungsplénen kénnen die folgenden Punkte

mehrfach benutzt werden (z. B. Kopie).
Eine Nachweisfiihrung ist dauerhaft (iber den Geltunaszeitraum des Sicherungsplans sicherzustellen.

MaRnahmennummer (aus 2.1 dbernehmen) (SP-Nummer): SP — 2021 — XXX
Vom bis zum (Zeitraum des Nachweises)
3.8 Stichprobenkontrollen der Sicherungsaufsicht
Datum L"Jberpri]fte SicherungsmafRnahmen Unterschrift

3.9 Anpassung der SicherunasmaRnahmen

Durch verénderte Betriebs- und/oder Umgebungsbedingungen (z. B. zu Gleiswechselbetrieb,
zu Hub- / Schwenkbegrenzung, zur Durchfilhrung Teil 3 bei Dauersicherungsplan) oder durch
Stichprobenkontrolle notwendig

Notwendige Anpassungen von SicherungsmaRnahmen sind sofort zu veranlassen und in
Abstimmung mit der BzS umzusetzen. Die Arbeiten im Bereich von Gleisen sind sofort bis zur

Umsetzung einzustelien.
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Anlage 3: Abstandstabelle der aufzustellenden Signaltafeln einer

Geschwindigkeitsreduzierung mit MindestmaRen

0L/ A= (141/eZ5/e10) Gunsaisieudls 19G X, |yezuudy
(unj) yoIRs3GsagY W1 YRXBIPLIMYISED) = YA

ENCIPEN .

Uiy OF =7 A 1y £9/2Z0RLD faidsidg

@els 3]

[ _ - - st | oz |
- 14 s€ | ot
o€ | os | oo or
s 0s ol 8 | s | @ 05
56 | ou | oz 0
7 oL | 091 | ou o
8| soz | su 08
o | oo | vy | e T e
- A |
Wy > [w] w
. eI — |}1/8LD puelsqy
| mz_mw iua.uw_.uﬂuc uuuwﬁ Ry __N._ﬁ_ﬂu huwnmz e _m.ag_s. /UMD | yipps

T

a

77777

O

ALY

WX [YBZUUDY W ez jeubls _M_

LI LI

Y A
<X, YEZUUBY JIW €5 |eubis 9

A_ _\r..

Qensoa apuabay

upuy A
uabuugnzue —

I
I
3| I pprgsisgy— )

L

1sey udydpalb we ysxBipumyIsas sioyoy

3P 4Ny Z 11 pun 1 51 3jeubits uapuayddsIu

_9Ip pUIS SAURIAGSUBGIY SAP qleyauu
1xB1puImyIsac) Jap BunsassiieubisyoH 1sg —_—

SIBMUTH Yauy A

L] 1] —IA
WA OF = VA 4y €271 3 JSicsieg
{UsiR(D uap LISz Bunmsiny 8q

uaupionzue (eubys spuaipaidsiua sep TNy

upRselsbunupionz v

s A

L -
Mnlmd[ﬁ_&su_mn&'l. mihm\

7P

€1 jeubig

I

Z 1 jeubg

NS LSS

> = @ 8§

WX [{E2UURY Y | 1 _mcm_m

0853 9puaba1

AT "T_A "T""@

J\WJ \\\\xw@

PRI —— 4 W_
1

ypum A

qensod

US| uIp
uaudsimz 3jeubis-;1
Bunj@isiny

0ds3

0451



33’52%212'003"5 Allgemeinen Sicherungsanweisung zu
30.11.2022 Arbeiten im Bereich von Gleisen rn\’ ;

Anlage 4: Einweisungsprotokoll vor Arbeitsaufnahme bei Arbeiten im Bereich von Gleisen

MaRnahme / Ortlichkeit Auftragsverantwortliche/r
O Jahresunterweisung 0 Einzelunterweisung
Auszufiihrende Arbeiten Datum der Ausfiihrung von/bis

Mangelnde Abstimmung mit Fremdfirmen kann leicht zu Unfallen oder Stérungen fithren. Deshalb fordert das
Arbeitsschutzgesetz angemessene Anweisungen zwischen Auftragnehmern und Auftraggebern; auf weitere

Erfordernisse wird hingewiesen.
Dieses Einweisungsprotokoll soll dem Verantwortlichen des jeweiligen Gefahrenbereiches helfen, Fremdfirmen

vor Beginn der Arbeiten in die Umgebungs- und Betriebsgefahren einzuweisen.

Hiermit wird bestétigt, dass mindestens folgende Punkte besprochen wurden (Zutreffendes ankreuzen):

O aktuelle Unfallverhiitungsvorschriften, insbesondere [0 DGUV-Vorschrift 73 [J DGUV-Vorschrift 77

O Allgemeine Sicherungsanweisung zu Arbeiten im Bereich von Gleisen der rnv GmbH,
insbesondere: Bahnbereich/Gleisbereich/Fahrbereich/Schutzbereich/Sicherheitsraum/Gefahren
O Bestimmungen zum Schutz elektrischer rnv-Bahnanlagen bei Bauarbeiten sowie beim Bewegen von

Fahrzeugen mit Uberhéhen im Bahnbereich, insbesondere zu beachten ist
0 Sicherheitsabstand zur Oberleitung 1m
L1 Querverspannungen der Oberleitunganlage
O Bahnstromkabel im Arbeitsfeld/Baustellenbereich

PP SEEU R RURRUR
O die festgelegten SicherungsmaRnahmen zur Abwehr von Gefahren aus

0 Beka/FDA/Betra ............... 0 verkehrsrechtliche Anordnung O Sicherungsplan

O Bagger-/Kranarbeiten O mit Hubbegrenzung LI mit Schwenkbegrenzung

TSRS

Die értlichen Verhaltnisse

Tatigkeiten weiterer Fremdfirmen im Arbeitsbereich

Sicherer Betriebszustand der notwendigen Werkzeuge, Maschinen und Anlagen
Umgang, Lagerung und Entsorgung von Abfillen, insbesondere von Gefahrstoffen

Uooooo

Hinweis: Die rnv ist ein zertifiziertes Unternehmen im Energiemanagement nach ISO 50001

Ubergebene Dokumente / Besondere Hinweise:

U Aligemeine Sicherheitsinformationen fiir Fremdfirmen

O Allgemeine Sicherungsanweisung zu Arbeiten im Bereich von Gleisen

O] Bestimmungen zum Schutz elektrischer rmv-Bahnanlagen bei Bauarbeiten sowie beim Bewegen von
Fahrzeugen mit Uberhdhen im Bahnbereich

O Beka/FDA/Betra ...............

O Auflagen zum Kranbetrieb

O Wird in der Néhe von Lastentrennschalter gearbeitet, ist unbedingt vorher IS1 per E-Mail zu
kontaktieren, die dann die Zuleitungen abschalten (Arbeitsanweisung: AA-FZ1+3/2022-001)

O Unterlagen UVV.. ... e

D e

Durch meine Unterschrift erklare ich, dass ich liber die oben genannten Themen eingewiesen, die Inhalte
verstanden, die aufgelisteten und erhaltenen Dokumente gelesen und einhalten werde.

Ich verpflichte mich als Verantwortlicher, die erhaltenen Informationen an meine mir zugeteilten Mitarbeiter
und an die Subunternehmer weiterzugeben und dokumentiert vor Arbeitsaufnahme zu unterweisen.

Ein-/Unterwiesene/r

Name

Firma

Datum/Unterschrift

RNV GmbH

Ort Datum Unterschrift des/r Einweisenden
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Anlage 5: Arbeiten als Einzelne, besonders unterwiesene Person

~Ablaufschema”

Entscheidungshilfe zur Durchfiihrung von Arbeiten im Gleisbereich durch Einzelne, besonders
unterwiesene Personen nach Unfallverhiitungsvorschrift DGUV Vorschrift 77 §6

Arbeiten als
Einzelne,
besonders
unterwiesene
Person moglich

Sowchl oriliche +
betriebliche Verhaltnisse
als auch
Umgebungsbedingungen
lassen Sicherungsart zu

n

Arbeiten sind einfach,
unkompliziert und
Selbsisicherung ist

maglich

n 3

Asbeit kann in aufrechter

Korperhaltung
durchgefihrt werden

=)

» 3

Arheit kann jederzeit
unterbrochen werden

I=

~ B

Person ist besonders
unterniesen

L

»

Sicherheitsraum ist
vorhanden

L

e =

Strecke kann susreichend
eingesehen wenrden

= S

=

korperlld'le + geistige
Eignung vorhanden
Mindestalber 18 Jahre

—

Arbeiten als
Einzelne,
besonders
unterwiesene
Person NICHT
moglich

Wenn eine dieser Bedingungen nicht erfiillt ist, diirfen die Arbeiten nicht als
Einzelne, besonders unterwiesene Person ausgefiihrt werden.
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Anlage 6: Arbeiten als Kleingruppe ,,Ablaufschema”

Entscheidungshilfe zur Durchfiihrung von Arbeiten im Gleisbereich durch Kleingruppen nach
Unfallverhitungsvorschrift DGUV Vorschrift 7 §6 mit max. 3 Personen

Gruppe basteht aus max.
3 Perscnen

» B

1 Person sichert
ausschliaflich

i =
Kurzfristige Tatigkeiten
geringen Umfangs

»
#aschinen/Gerste < 10
kg und nicht sperrig

n

Arbeiten kbnnen von 2
Personen ausgefuhrt
werden Arbeiten als

JA ; Kleingruppe

kérperliche + geistige NICHT
Eignung vorhanden mé gl ich
e = |

Sosvohl Srtliche +
betnabliche Verhaltnissa
als auch

Umgebungsbedingungen

lassen Sicherungsart zu

» 3

Arbeit kann jederzeit
unterbrochen werden

n

Sicherheitsraum it
vorhanden
Arbeiten als
i n -
Kleingruppe

Strecke kann ausreichend
eingesehen werden

moglich

Wenn eine dieser Bedingungen nicht erfillt ist, diirfen die Arbeiten nicht in
Kleingruppe ausgefihrt werden.




